De’Vader”van het viiegtuig

Lawrence Hargrave werd in 1850 geboren in
Greenwich, Engeland en emigreerde als jon-
gen van 14 jaar naar Nieuw Zuid Wales in
Australié. Daar studeerde hij voor ingeni-
eur en ondernam met "The New Guinea Co.
Ltd." verschillende goudexpedities. Toen
hij eind februari 1876 terugkwam van een
reis werd zijn interesse gewekt door vele
enthousiaste verhalen in Sydney over plan-
nen de mens voor het eerst te laten vlie-
gen. Al gauw ging Hargrave zelf experimen-—
teren met diverse modellen en dacht dan na
hoe hij deze modellen door de lucht kon
laten bewegen. Op de laatste dag van 1884
boekte Hargrave zijn eerste sukses met een
vliegend model. Het was een toestel met
twee vleugels dat aangedreven door rubber
banden door de lucht kon klapwieken. Zijn
volgend experiment hierna was een soort
propellervliegtuig, ook al weer aangedre-

ven door rubber banden. Dit was een sukses.

Het model legde een afstand van bijna 40
meter af op deze 3le januari 1889. Nu ont-
wikkelde hij een motor op ‘samengeperste
lucht en bouwde dit in een model en gaf
het op 2 januari 1891 zijn luchtdoop. Dit
sukses gaf hem kracht het toestel zelf aan
te pakken. In 1893 bouwde hij zijn beroem-
de doosvlieger, een toestel met een
schrikwekkend stijgvermogen. Nu koppelde
hij 4 van deze vliegers boven elkaar en op
12 november 1894 kwam hij zittend onder de
laatste vlieger van de grond. Zelf schreef
Hargrave over deze bij windkracht 5 uit-
gevoerde experimenten: '"Het leek wel alsof
ik door een kogel de lucht in werd gescho-
ten!". Zijn vliegers voerde hij uit met
gewelfde vleugels om de liftkracht te ver-
beteren. Nu het toestel zo geweldig verbe-
terd was, ging hij zich weer toeleggen op
de motor en in het zelfde jaar als zijn
eerste 1lift had hij het voor elkaar: hij
ontwikkelde de stermotor die tot op de dag
van vandaag nog toegepast wordt,

Toen Hargrave van het dodelijk ongeluk van
Otto Lilienthal met een zweeftoestel op 9
augustus 1896 hoorde was voor hem de gein
er af. Hij wilde niet meer de lucht in en
ging zich nu alleen maar bezighouden met
verbeteringen aan vleugelprofielen en mo-
toren. Toen de gebroeders Wright op 14 de-
cember 1903 hun eerste vlucht maakten
bleek al gauw dat zij Hargrave's ideeén
over vleugelprofielen, stabilisatoren en

ontwerp van het vliegtuig verwerkt hadden
in hun wereldberoemde eindprodukt.

Het ontwerpen bleef Hargrave echter bezig-
houden en de basis van zijn doosvliegers
vond weldra toepassing in diverse vlieg-
tuigen waaronder zelfs een watervliegtuig.
Hargrave was een merkwaardig gewetensvol
mens, die weigerde patent op zijn uitvin-
dingen te nemen omdat hij vond dat ieder-
een vrij moest kunnen beschikken over zijn
ideeén.

Op 6 juli 1915 overleed Lawrence Hargrave,
een man waarvan je kunt zeggen: "Hij was
de vader van het vliegtuig".
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