In sommige deelen van Japan worden vlie-
gers opgelaten van geweldige afmetingen,
de zg. Wan-wans. De economische inzinking
in de jaren direct na den oorlog, was oor-
zaak, dat deze vorm van volksvermaak werd
opgegeven. Want het bouwen van een Wan-wan
vraagt van allen die daaraan meedoen, een
niet onaanzienlijke geldelijke bijdrage.
In Muya werd in 1921 voor het laatst een
monstervlieger opgelaten, in Niigata in
1923. Een jaar of twee geleden is dit in-
teressante gebruikt weer in eere hersteld,

naar het schijnt onder militaire invloeden.

Bijzondere vermaardheid gencot reeds véér
den grooten oorlog de monstervlieger van
de stad Muya in het Tokushimadistrict.
Reeds in de achttiende eeuw werd door een
bewoner uit het plaatsje Okazaki, een
vlieger van 120 vel van 32x48 cm vervaar—
digd. Als oplaattouw werd het touwwerk van
schepen gebruikt die tusschen Shikoku en
het daar tegenoverliggende eiland Awaji
voeren. In de periode Bunkwa (1804-1818)
bestond er in het zelfde ‘plaatsje reeds
een jongemannenvereeniging die zich met
het tot ontwikkeling brengen van groote
vliegers bezighield. In de periode Tempo
(1830-1844) bouwde men reeds vliegers van
800 vel. Het gelukte echter niet, deze
vliegers de lucht in te krijgen. Na lang
experimenteeren slaagde Nakajima Gempei er
in, een dusdanige bevestiging voor den
toom van den vlieger te vinden, dat einde-
1lijk succes kon worden geboekt. In 1906
werd een Wan-wan opgelaten van 1500 vel
groot en 20 meter vluchtwijdte.

Dr.Miller beschrijft in zijn bovengenoemd
werkje een Wan-wan uit het Tokushimadis-
trict van het bijna ongelooflijk hooge
gewicht van 2780 kg. Hiervan komt 1875 kg
voor het bamboe geraamte en 750 kg voor
den oplaatkabel. De bekleeding van den
vlieger bestaat uit op het geraamte vast-
genaaid en geregen Uda papier. Een pols-
dikke kabel van 45 a 50 meter lengte,
dient als staart. Het oplaattouw is een
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kabel van 4,3 cm doorsnee en ongeveer 550
meter lengte en 750 kg gewicht. Zooals al-
len in de bouwkosten van een Wan-wan bij-
dragen, zoo neemt ook aan de oplating van
den vlieger de geheele mannelijke bevol-
king van een dorp deel. Bij de grootste
Wan-wans staan 20 man bij den vlieger wel-
ke v66r de oplating tegen een hooge houten
stellage rust. Vijf a zes man houden de
bevestigingstouwen vast. Aan den eigenlij-
ken oplaatkabel staan vooraan 30 man, een
eind verder nogmaals 30 man, terwijl de
eigenlijke hoofdtroep, die het monster in
bedwang moet houden als het zich statig in
de lucht verheft, 70 man sterk is. Voor
zoo'n vliegeroplating zijn dus 160 man
noodig. Het oplaten vereischt de grootste
omzichtigheid, temeer omdat er heel wat
wind noodig is om zoo'n monster de lucht
in te brengen. Wanneer de vlieger in de
lucht staat, wordt de zware oplaatkabel

‘aan een stevige paal in den grond vastge-

maakt. Om den Wan-wan omlaag te krijgen,
moet worden gewacht tot de wind afneemt.
Bij het neerkomen wordt de vlieger meestal
ernstig beschadigd.

Dat het gevaar van het mee omhoog voeren
van hulpmanschappen niet denkbeeldig is
bleek verleden jaar Mei, toen bij het op-
laten van een grooten vlieger in Otsu-maru
bij het eensklaps uitschieten van den wind
verscheidene mannen van den grond werden
opgeheven. Allen lieten los, behalve de
22-jarige Shigeyuki Yokoi, die ruim 50 me-—
ter de lucht in werd getrokken en toen
geen kracht meer had zich nog langer vast
te houden. De jongeman viel natuurlijk
dood. Het seizoen waarin de groote vlie-
gers worden opgelaten, vangt aan in Mei
wanneer de zuidenwind begint te waaien en
bereikt zijn hoogtepunt in Juni en Juli,
als de stormwinden zich doen gelden. In
Augustus loopt het seizoen weer ten einde.

Henri Hegener
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Uit het tijdschrift: Het vliegveld van
1934 geschreven door Henri Hegener met
dank aan Chris van Daalen, Fokker.
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