letterlijke delta - viucht
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Een letter is een klank-teken. Sommige ver-
dienen er in hun vrije tijd wat bij als
beeld-teken.

De delta is een gast-arbeider, eenzame
Griek tussen de V-snaren, I-binten, T-krui-
singen en S-bochten, om maar te zwijgen van
de discriminerende x- en o-benen....

Was de delta jarenlang goed voor het aan-
duiden van elke riviermond die zich aan een
vlakke kust vertakken wil, in onze nationa-
le delta-werken steeg hij tot bizonder aan-
zien.

Een "hogere'" carriére lag voor de vierde

Griekse letter in het verschiet, toen lucht
krijgers tussen deltavleugels de vijand te-

gemoetsnelden. De vroegste +) vermelding
van deze letterpromotie - of was het een
degradatie ? - die ik aantrof, was die in
een boek over vlieghistorie: In 1941 vloog
voor het eerst een Duitse raketjager, de
ME 163, met deltavleugels. Omstreeks de-
zelfde tijd maakte in de V.S. Rogallo zij

eerste flexibele vlieger die, weliswaar een

ruitvorm had, maar toch voorloper werd van

het type waaruit in de jaren die volgden de

ons bekende deltavorm voor zeil- en 1ijn-
vliegers zou overbli jven.

Het is niet duidelijk of het zeilvliegers
(hanggliders) of de lijnvliegers waren die
het eerste de delta-vorm aannamen.

De Gayla Industries (Houston, Texas) moet
in het begin van de jaren 60 een plastic
vlieger hebben geproduceerd die veel op de
huidige delta leek. Het was in 1963 dat
Alfred Hartig in Massachusetts, bekend als
""the Nantucket Kiteman', een vlieger maak-
te die wij nu een delta zouden noemen. In
1966 werd in KITETALES, een voorganger van
KITELINES, zijn VALKYRIE beschreven als

"een delta". Toen was de naam dus al inge-

burgerd en de Griekse D had er een nieuwe
betekenis bijgekregen.

Meer nog dan het uiterli jke kenmerk, de
driehoekvorm, lijkt ons voor de delta ka-
rakteristiek te zijn de half-flexibele kon-
struktie die bestaat uit de liggers langs
de schuine vleugel-bovenrand welke niet bij
de neuspunt zijn verbonden, maar door mid-
del van een scharnierende verbinding met
een '"spanner'" uiteen gehouden worden.

Doorgaans, maar niet altijd, heeft de del-
ta een kielvin die tevens als toom fun-
geert. Waar de kiel en vleugelvlak samen-
vallen loopt meestal een staander vanaf de
neuspunt tot de vleugel-achterrand. De
spanner is niet met de staander verbonden
en loopt er als regel achter.

Gewoonli jk is de neushoek recht of stomp.
Daardoor wordt de vlieger tameli jk breed.
Desondanks is hij opvallend stabiel en be-
hoeft meestal geen staart of luchtanker.
Voorzichtige toevoegingen als '"meestal' dui-
den op de vele variaties die er op, het del-
tathema zijn en worden bedacht.

Tevens duiden ze op de herhaalde neiging
om er ‘iets aan te verbeteren. Met andere
woorden, de hooggeprezen delta is kennelijk
niet volmaakt. Waarschijnlijk is het zo,
dat de eigenschappen die men in de delta
waardeert, nauw verbonden zijn, zoniet sa-
menvallen met wat men de onhebbeli jkheden
zou kunnen noemen.

+) Het hier afgebeelde ontwerp voor het
eerste straalvliegtuig met delta-vleugels
van Butler en Edwards uit 1867 werd nooit
uitgevoerd.

de delta is een bastaard !

Wat is het gedrag van de delta? Ten eerste
is hij - meer dan andere vliegers - bij de
grond vaak onstabiel door grondturbulentie
en de korte, bijna horizontale vliegerli jn.
Snel vieren als de wind trekt en dan een
konstante lichte spanning op de 1ijn houden.
Maak de delta's liever niet kleiner dan 50
cm staander; de grotere zijn wat rustiger.
Ten tweede hebben delta's de neiging om bij
wegvallende wind over je hoofd te vliegen
aan een slappe lijn. Een plotselinge duik
bij regelmatige wind komt ook voor.

Deze misdragingen hebben te maken met een
naar voren liggend zwaartepunt.

Als we dat zo zeggen, praten we eigenli jk
al over een overwegend horizontaal liggende
vlieger, min of meer een zweefvliegtuig in
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