nooit op
waarvan
vormen. .
afkomst

kabelstartpositie. Dat de delta zo
thermiek reageert, is de medaille,
de zweefvliegklachten de keerzijde
De delta verloochent zijn gemengde
niet.

We zien echter dat de delta als zeilvlieger
(hangglider) steeds meer op een vliegtuig
gaat lijken (soms zelfs met stabilo) en de
delta als vlieger krijgt tegenwoordig vaak
doos-vermomming, meestal Conyneachtig. Dat
zijn evenzoveel pogingen om de bastaard

tot één van beide ouders terug te voeren.

zwever contra vlieger

Een (zweef)vliegtuig en een vlieger zijn
zeer verwante concepten. Dat besefte men
pas, lang nadat de mogelijkheid van een
glijvlucht bekend was en vliegers al dui-
zenden jaren hadden bestaan. Toen was het
inzicht rijp voor een aantal experimenten
waarbij de grens tussen vlieger en vlieg-
tuig herhaaldelijk in beide richtingen
werd overschreden. De lierstart van een mo-
dern zweefvliegtuig en de zg. hoogtestart
(met een 1lijn) van een modelzweefvliegtuig
onderscheiden zich niet wezenlijk van het
oplaten van een vlieger. Men zoueen vlieger
kunnen omschrijven als een luchtvaartuig,
waarvan de minimum snelheid door de wind-
snelheid wordt overtroffen. Daardoor kan de
vlieger in lijnverbinding met de grond op
hoogte blijven.

Bij nader inzien is er toch wel verschil
tussen de positie van de vlieger aan een
lijn en een zwevend vliegtuig. In het eer-
ste geval levert de 1lijn een met de wind
wisselende voorwaarts en omlaag gerichte
kracht die stabilizerend werkt. Bij een
zweefvliegtuig zijn de stabilizatieproble-
men en hun oplossing nét even anders.

de regel van Pénaud

De Fransman Alphonse Pénaud stelde in de
vorige eeuw een regel op voor de dwarssta-
biliteit van vliegtuigen. De Engelsman
George Cayley had weliswaar het principe
al eerder omschreven, maar de regel van
Pénaud luidde: De instelhoek van de achter-
eenvolgende draagvlakken moet, gaande van
voren naar achteren, afnemen. Toepassing:
Komt een vliegtuig in een duikpositie, dan
neemt de snelheid toe. Die toename heeft
het meeste effekt op de voorste vleugel
(grootste instelhoek). Daardoor gaat de
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neus van het toestel omhoog en wordt de nor-

‘male positie hersteld. Voorwaarde is verder

de juiste ligging van het zwaartepunt.
Eigenlijk geldt deze regel ook voor vlie-
gers, ook al werken de toomdraden naar het-
zelfde resultaat. Ligt een delta goed '"op
de wind" dan is de instelhoek in het midden
(langs de staander) groter dan bij de pun-
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ten. Bovendien ligt de vieugelkoorde bij de
punten gemiddeld meer naar achteren dan de
staander. Daarmee is aan de regel van
Pénaud voldaan. De delta echter, is zeer
flexibel. Daardoor kan bij wisselende wind
het zeil wel eens een andere, minder. stabi-
lizerende stand aannemen, zoals onze erva-
ring helaas bevestigt.....

In dit verband is de oplossing van Helmut
Schiefer (zie VLIEGER 2/83) interessant.
Zijn spoiler mag dus niet een te kleine
instelhoek hebben, anders zou het middel
erger zijn dan de kwaal. Die delta is dus
min of meer een canard-zwever.

Harm

Verende spanner voor delta.
Maak de spanner uit twee (houten) delen die
in een middenbus schuiven welke aan één van

‘de delen klemt. Een stalen veer (ijzerhan-

del) houdt de stokken in de bus uiteen. Aan
elk einc van de spanner een pennetje dat
door een versterkingsring in het zeil
steekt werkt prima en flexibel.

Kees Ritsema van Eck, Utrecht
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