autogyro -
vliegers

Draaiende wieken.

Er staat een vlieger in de
lucht met draaiende wieken.
Enkele voorbijgangers blijven
kijken en vragen: "Is dat een
helicopter?" en "Zit er geen
motor in?". Ik sta met mijn
autogyro-vlieger aan het
strand en leg graag uit, dat
het principe van deze vlieger
overeenkomt met die van de
autogyro. De rotor wordt niet door een mo-—
tor aangedreven, maar door de luchtstroom
die van onder door het rotorvlak stroomt.-
Zou men de krachten op het draaiende rotor-
blad zichtbaar maken, dan zou men zien, dat
deze bij de rotoras schuin naar voren zijn
gericht en naar de tip toe steeds vertika-
ler staan. Een deel van het blad is dan

ook verantwoordelijk voor de rotatie en

een ander deel voor de hefkracht. "Waar

kun je zo'n vlieger kopen?'". Daar moet ik
het antwoord op schuldig blijven. Vroeger
zijn er wel pogingen gedaan om een autogyro
vlieger in de handel te brengen o.a. in
Amerika (Chupp's rotorflyer) en in Engeland
(Solarbo's gyrocopter). Ze zijn echter ver-
dwenen, waarschijnlijk omdat vliegers van
dit type moeilijk zijn op te laten en erg
kwetsbaar zijn.

Een moeilijke vlieger.

Ik ben jaren bezig geweest om een goed
vliegend exemplaar te bouwen. In 1975 deed
ik een eerste poging en bouwde van een foto
een solarbo na en heb sindsdien diverse pa-
tenten bestudeerd en andere ontwerpen nage-
bouwd, o.a. rotorconstructies van vrij
vliegende modellen. Het vreemde is, dat
alle nagebouwde modellen het matig doen.
Van een Amerikaans ontwerp uit 1946 had ik
alleen de hoofdafmetingen en een foto en
daarmee maakte ik een replica, die ik later
in het Smithsonian museum met een origineel
exemplaar mocht vergelijken. Er mankeerde
praktisch niets aan en toch zijn de vlieg-
eigenschappen slecht. Vooral het niet ter
beschikking hebben van een windtunnel maakt
de puzzle nog moeilijker. De wisselende
wind en turbulenties van verschillende ter-
reintjes hebben in het begin tot foutieve
conclusies geleid. Toen ik dat ontdekte ben
ik steeds op hetzelfde plekje gaan beproe-
ven en kocht ik een windmeter, zodat ik
steeds bij dezelfde windsnelheid werkte.
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Voorts zijn patenttekeningen geen werkteke-
ningen en afmetingen en gewichten meestal
niet vermeld. De grootste vooruitgang heb
ik geboekt door de vlieger niet te klein te
bouwen. De rotordiameter was in de eerste
experimenten zo'n 80 a4 90 cm en is nu het
dubbele. Als gevolg van het z.g. schaalef-
fekt neemt de schadelijke weerstand van de
rotorbladen relatief af bij grotere afmetin-
gen (getal van Reynolds). De vlieger die ik
nu heb, bouwde ik in ruim 100 manuren en
kost aan materiaal ongeveer 150 gulden.

Een ontwerp met geschiedenis.

Het ontwerp komt in vele opzichten overeen
met het ontwerp van de Amerikaan Chupp en
dateert uit 1936. Alleen de rotorkonstruk-
tie en de verhoudingen van de stabilisatie-
vlakken zijn veranderd. In principe bestaat
de vlieger uit een zeer licht draaiende ro-
tor die aan de romp bevestigd is. De romp
bevat een horizontaal en een vertikaal
staartvlak en aan de voorzijde van de. romp
zijn, aan de uiteinden van een loodrecht

op de romp staande uithouder, twee stabili-
satievlakken onder een hoek van 45° aange-
bracht. Een byzonderheid van het Chupp-
ontwerp is, dat de stand van de rotor, in
het symmetrievlak van de vlieger, door mid-
del van het touw tijdens de vlucht wordt
versteld. Het touw zit nl. aan een stuur-
stang vast die dicht bij de rotoras even-
eens in het symmetrievlak kan scharnieren.
Via een stangen-mechanisme is de stuurstang
met de rotoras verbonden.

Bij het hoger klimmen van de vlieger wordt
hierdoor de stand van het rotorvlak naar
voren gekanteld, zodat het steeks vlakker
in de wind komt te staan. Hierdoor neemt

de weerstand af en stijgt de vlieger tot
recht boven je hoofd. Ook is het vermel-
denswaard, dat het ontwerp als voorloper
kan worden beschouwd van de huidige gyrocop-
ters. Tijdens de jacht op gegevens, o.a. in
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