eerlijkdelen

Heb je wel eens vliegeraars, op weg naar
hun stekje, bij het nemen van een bocht
medeweggebruikers van hun fiets zien vegen?
Dan waren dat ongetwijfeld enthousiaste-
lingen die hun stokken niet (durven, willen)
delen.

Toch kan het delen van stokken, behalve bij
het vervoeren, ook nog positieve eigenschap-
pen toevoegen aan het vlieggedrag van voor-
al vlakke vliegers. Deze krijgen vaak hun
dwarsstabiliteit door V-stelling van de
vleugelspanners. In veel gevallen wordt
deze hoek in stand gehouden door een stuk-
je plastic of metalen hoekbuis, zodat hier
een '"verplichte" deling ontstaat. We kunnen
dit effect ook bereiken door gebruik te ma-
ken van de natuurlijke eigenschappen van
b.v. bamboe, dat een verloop heeft van dik
(stijf) naar dun (buigzaam). Met in acht-
neming van de gelijkheden (zie '"Vliegers en
symmetrie" in VLIEGER 2/83) kunnen twee
stokken met de dikke delen naar het midden,
gekoppeld worden met een rechte buis. Bij
zachte wind buigen dan alleen de uiteinden
en verzekeren zo de stabiliteit met behoud
van een zo groot mogelijk vliegoppervlak.
Bij toenemende wind zal een steeds groter
deel van de vleugel ombuigen zodat de
koersstabiliteit toeneemt bij afnemend op-
pervlak. We krijgen daarom ook een kleine-
re toename van de trek op het touw dan ver-
wacht mocht worden uit de toename van de
winddruk, zodat de vlieger hanteerbaarder
blijft. Ook bij lengtestokken kan dit ef-
fect toegepast worden zodat we als het wa-
re een automatisch '"scharniereffect" krij-
gen dat weer een regulerend effect heeft

op de trekkracht (zie o.a. de G-vlieger in
'"De meteorologische vlieger" van Francis-—
cus Colijn).

In het algemeen loont het de moeite om

naar zulke symmetrie-punten te zoeken bi j
het maken van vliegers en het delen van
stokken. De doorbuiging van het steunmate-
riaal onder winddruk kan dan juist in je
voordeel gaan werken.Hoewel het delen van
een steun deze altijd wel iets verzwakt,
kan dit tot een minimum beperkt worden als
je enkele eenvoudige punten in acht neemt.
Zo moet de overlap van de koppelbus op de
steunen zo'n 3,5 a 4 steundiameters bedra-
gen om "vezelkruip" onder sterke doorbuig-
krachten te voorkomen. Meer overlap is o-
verbodig en maakt de vlieger alleen maar
zwaarder.
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Verder moeten de binnenranden van de kop-
pelbus goed afgebraamd worden en liefst een
beetje afgerond! Dit voorkomt dat bij grote
buigkrachten drukpunten ontstaan waarop de
steun zal breken. Het meer vloeiende ver—
loop verdeelt de buigkrachten over een gro-
ter oppervlak. Een afgebraamde buitenrand
voorkomt opengehaalde handen bij het mon-
te{gn en gescheurd doek bij het vervoer.
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Voor de koppelbussen gebruik ik meestal

dunwandig aluminiumbuis dat bij elke me-
taalwarenzaak te koop is. De inwendige
diameters sluiten vaak goed aan bij die,
waarin b.v. ramin hout te koop is (inwen-
dig x uitwendig; 8x10, 10x13, 11x15mm etc.)
Probeer altijd de bus, bij de stok waar
hij moet blijven vastzitten, met de inwen-
dige klem te bevestigen i.p.v. met boutjes
0.i.d.. Dit voorkomt materiaal verzwakking
en verdeelt de krachten beter over het
hele houtoppervlak. De bevestiging van de
losse stok, die voor een goede krachtenver-
deling ook zo goed mogelijk moet passen,
kan prima uit de hand gemaakt worden. Uit-
gaande van de stok met de opgeklemde,
tweezijdig afgebraamde en afgeronde buis,
wringen we de losse stok een klein stukje
loodrecht in de open buis. Doen we dit al
draaiende dan tekenen zich op de losse

stok donkere strepen af waar de buis ge-
raakt is. Deze vijlen we voorzichtig weg.
Nu passen we weer en de stok blijkt iets
dieper de buis in te gaan voordat weer ge—
wrongen moet worden. We vijlen weer de
donkere strepen weg en herhalen dit procé-
dé tot dat de losse stok goed passend op

de ingeklemde stok stuit. Op deze wijze kun
je een bijna perfecte ronde passing krijgen.
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SLIJPSPOREN WEGVIJLEN
Ga vooral bij bamboe uit van stokken die al
bijna passen. Niet alleen bezorg je jezelf
zo minder werk, maar ook laat Jje zoveel
mogelijk van de buitenste laag heel, die
de sterkte van de stok bepaalt.
Succes met je volgende grote vlieger, die je
achteloos uit je binnenzak haalt !

Bob van Donselaar, Waalre
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