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VLIEGER verschijnt tweemaandelijks met brede
informatie over vliegers ontwerpen, bouwen,
oplaten en vlieger-evenementen in binnen-
en buitenland.

Het blad wordt belangeloos door lezers en
redaktie samengesteld.
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Voor Nederland, Belgié& en Luxemburg f 15.-
overige landen (all other countries)f 20.-
Bij tussentijdse ingang worden de nummers
van het lopende jaar zo mogelijk met de
eerstvolgende VLIEGER meegezonden.
Abonneren door overmaking van f 15.-/f 20.-
aan STICHTING NED. VLIEGERPROMOTIE DEN HAAG
gironr. 218572 met vermelding VLIEGER 1986.
Losse nummers f 3.50 excl. verzendkosten.
VLIEGER komt 6 maal per jaar uit.

BESTELLEN VAN NOG VOORRADIGE OUDE NUMMERS

Maak het bijpehorende bedrag per giro over

en vermeld de gewenste nummers. Toezending
volgt met terugstorting van het teveel be-
taalde als één of meer nummers niet lever-
baar zijn.

aant.bedrag bedrag aant.bedrag bedrag
BENELUX buitenl.

nrs. BENELUX buitenl.nrs.

1 f 4.- f 5.- 5 f 17.50 f 18.50
2 7.50 8.50 6 20.- 21.-
3 1125 12.25 7 22 .50 23.50
4 14.50 15.50 8 25.- 26.—

Overname uit dit blad uitsluitend toege-
staan met bronvermelding.

Op de omslag.

De Genie experimenteert met vliegers. De
foto is afkomstig uit het Nederlands Mili-
taire Luchtvaartmuseum te Soesterberg.

dereiziger en zijn
\lliegers

Stel; je hebt je vaste baan opgegeven, je
huis voor goed verlaten en je trekt op de
fiets de wijde wereld in. Gewoon onbekom-
merd rond peddelen het liefst alleen die
kant op waarheen kennelijk ook de wind
heeft besloten een kijkje te gaan nemen.
Je hebt van alles bij je om het zigeuner-
bestaan te veraangenamen. Niet zo'n krap
trekkerstentje maar een lekker ruim onder-
komen waarin je - samen met je trouwe
fiets - gezellig de nacht in kunt door-
brengen. Een paar goede boeken voor wanneer
het wat al te hard regent, een aantal we-
genkaarten omdat het niet verstandig is om
helemaal op de windrichting te vertrouwen.
Hoge bergen en dorre woestijnen moeten ver-
meden worden! Nee, gewoon heerlijk fietsen
door onbekende streken, nieuwsgierig en be-
dacht op nieuwe indrukken. En dan later in
de middag - zodra de tent is opgezet en de
fiets ter ruste gelegd - een vlieger opla-
ten, misschien zelfs je fotokamera aan de
1lijn knopen en wat plaatjes schieten van
je kampplaats en wijde omgeving.

Daar wilde ik het eigenlijk over hebben,
wat zou nou de beste methode zijn om op
reis m.b.v. vliegers luchtfoto's te maken.
In ieder geval niet zoals ik tot nu toe ge-
wend was (zie VLIEGER 1/84) m.b.v. twee of
drie grote doosvliegers, 4 mm dik touw en
de kamera aan een grote boodschapper met
radiografische besturing. Dat alles bij el-
kaar weegt al meer dan m'n komplete kam—
peeruitrusting; het werkt wel goed maar
alleen pas bij windkracht 4 of meer. De ei-
sen zijn dit keer zwaarder, je wilt zo min
mogelijk te sjouwen hebben en onder zoveel
mogelijk omstandigheden fotograferen. Je
moet er rekening mee houden dat het ook
zonder hulp moet lukken (niet alleen het
oplaten maar vooral ook het binnenhalen),
kortom, bruikbaar bij windkracht 2 tot 6
Beaufort en vanuit je achtertuintje op te
laten.

Ik heb eerst mijn aandacht gericht op het
luchtfotografie-systeem van Tom Pratt uit
Groot Brittanié€. Dat is het niet geworden,
maar ik blijf het tot nu toe toch wel het
fraaiste en slimste systeem vinden. Tom ge-
bruikt als vliegers een flink aantal gekop-
pelde "Dunford-delta's" (deze staan in het
Delta-special nummer beschreven). Het kop-
pelen van delta's op zich is bepaald niet
zo0 eenvoudig, anders zou een delta-trein
ideaal zijn. Het Pratt-systeem is mij per-
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