soonlijk beter bevallen met 1 of 2 a 3 ge-
koppelde Genki(s) van zo'n 4 tot 5 m span-
wijdte, maar het gaat nu meer om het prin-
cipe van het systeem en dat is als volgt:
De vliegers worden tot op veilige hoogte
opgelaten (in Engeland een niet zo veilig
wettelijk maximum van 60 m) waarbij het op
laattouw niet direkt aan de vliegers vast-
zit, maar via een katrol weer terug loopt
naar de grond. De kamera wordt nu aan dit
eind van het touw bevestigd. Een tweede
touw wordt ook aan de kamera bevestigd waar-
na die lijn gevierd wordt, terwijl tegelijk
de le 1lijn ingehaald wordt, met als resul-
taat dat de kamera omhoog gaat, terwijl de
vliegers op ongeveer dezelfde hoogte blij-
ven. Doordat Tom een lier gebruikt met 2
trommels op dezelfde as en beide 1lijnen te-
gengesteld gewikkeld worden, gaat dit om-
hoog draaien vrijwel moeiteloos evenals o-
verigens het weer naar beneden bewegen van
de kamera. Na afloop van het fotograferen
worden de beide 1lijnen van de kamera losge-
nomen. Het uiteinde van de le 1lijn wordt
aan een grondanker vastgezet en het laat-
ste stuk van de 2e 1lijn wordt op de trommel
gewikkeld en daarop vastgemaakt. Nu kunnen
de vliegers op halve kracht worden inge-
haald. Aan de hand van de tekening wordt
dit lange verhaal wellicht iets duideli jker.
De winch zelf is enigzins schematisch weer-
gegeven aangezien de eigenli jke konstruktie
in minstens een tiental variaties bestaat,
al dan niet voorzien van vertragingen en

remsystemen. Het is wel aan te raden geko-
gellagerde katrollen te gebruiken. De katrol
bij de vliegers is voorzien van een glasfi-
ber met windanker om in de war draaien van
de lijnen tegen te gaan (alleen noodzakelijk
wanneer je deze katrol niet direkt aan de
vliegers vastmaakt, maar eerst een lange
lijn geeft om hoogte te winnen).

Het eigenlijke ontspannen van de sluiter
doet Tom met een extra derde lijn, die een
draadontspanner bedient. Een mechanisch
klokje en radiobesturing heeft hij in het
verleden ook wel gebruikt.

Afgelopen zomer heb ik uitgebreid geéxperi-
menteerd met dit systeem en het werkte uit
de kunst, toch kleven er voor mij 2 nadelen
aan:

1. Je hebt een noodzakeli jkerwijze robuuste
dus nogal zware lier nodig met een minstens
3 maal zo lange hoeveelheid touw dan de
hoogte waarop de kamera komt te hangen. Dit
gewicht-nadeel weegt zwaar voor een fietser.
2. Elk soort systeem als dit, is een handi-
cap in wat je zou kunnen noemen een '"lasti-
ge wind". Stel je weer eens voor, een lek-
kere warme augustusmiddag al fietsen door
heuvelig Noord-Frankrijk. Nadat je de zo-
veelste heuvel opgezwoegd bent zie je in
een lieftallig dalletje zo'n klein dorpje
liggen, werkelijk een schitterende luchtfo-
to waard. Maar als verwende kustbewoner heb
ik bemerkt dat dezelfde vliegers die in
Scheveningen uren ''staan'", in plaatsen zo-
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