3. MECHANICA 89/5. Dit gaat over krachten.
De vlieger als mechanische toepassing. De plaats
van het zwaartepunt bepaalt mede het vlieggedrag.

4. DE LIJN, DE HOOGTE EN DE HOEK 89/6.
Vliegerhoogte bepalen als je weet hoe lang het
touw is en onder welke hoek het omhoog gaat.

5. STROMINGSLEER 90/1. De plaats van het
drukpunt hangt af van het stromingsverloop om
de vlieger.

6. ENIGE TOEPASSINGEN 90/2. Een vlieger
is meestal "overtrokken". De stroming over de
vlieger verloopt onregelmatig, omdat de hoek met
de windrichting betrekkelijk groot is. Het zeil
staat watbol. Liggers (dwarsstaven) brengen een
knik in de welving. Die verhoogt de langsstabiliteit,
maar verstoort de stroomlijnen. Hefkracht komt
vooral door druk aan de buikzijde (anders dan
een vliegtuig).

7.STABILITEIT 90/3. De toestand evenwicht
garandeert nog niet de eigenschap stabiliteit.
Vereenvoudigd stabiliteitsschema met draaiing
om assen door grondpunt A.

8. STABILITEIT OM DE DWARSAS EN OM
DE TOPAS 90/5. Draaiing om de dwarsas gebeurt
bij toe- en afnemende wind; ook als we de lijn
inhalen en vieren, of lopen tegen en in de
windrichting. De topas werkt als die van een
windhaan.

9.STABILITEITOMDELANGSAS 90/6.De¢
verklaring eist uitbreiding van het eenvoudige
schema, want zwaartepunt en drukpunt mogen
niet langer samenvallen.

10. TRAAGHEID 91/1. Vliegerbeweging als
wisselwerking van tweeérlei traagheid: die van
de vlieger en die van de omringende luchtmassa.
Het dempend effect van de laatste mag niet door
de eerste worden tenietgedaan. De vliegermassa
moet klein en geconcentreerd zijn. (Geringe traag-
heidsmomenten). Anders dreigt slingering of draaiing
door resonantie.

11. STABILIZATOREN 91/2. De praktische
middelen tot het bereiken van stabiliteit.

12. SAMENVATTING 91/3. Vliegeren is een
intelligent spel met de wind. Vliegers doen twee
dingen: de zwaartekracht weerstaan en evenwicht
bewaren. Het eerste maakt de meeste indruk, het
laatste is het moeilijkst. Belangrijk zijn de plaats

van het zwaartepunt en de beperking van het
traagheidsmoment om dé vliegerlijn.

Graag wil ik alle vliegervrienden bedanken die
me hielpen denken over vliegers. Mijn beperkte
geheugen levert maar drie namen op: Cees van
Hengel, Nop Velthuizen en Pierre Buyle, maar
het moeten er veel meer zijn geweest.

Harm

ZWAAR VLIEGEREN

"Zwaar vliegeren", een kwestie van meer wind
en berusting, maar wel "goedkoop". Daar mijn
beurs het geavanceerde geweld niet kan trekken,
moet ik mijn heil zoeken in andere bouwmaterialen.
Onder het fiberglas kom ik niet uit, wel gebruik
ik in elkaar geschoven stokken in plaats van kool-
stof, als meer stijfheid vereist is.

Maar dan de stof, daar bespaar ik op. In plaats
van spinnakernylon gebruik ik een andere soort
nylon, nl. dunne windjackstof (miet die
kreukeluitvoering). Dit is namelijk in alle moderne
kleuren te krijgen en het is ook prima met een
soldeerbout te snijden. Ik gebruik een soldeerbout
om verschillende lappen aan elkaar te "stippen”
i.p.v. te spelden, of dit ook met spinnakernylon
wil weet ik niet. Je krijgt dan wel kleine puntjes
in de stof, maar voor het gemak heb ik dat graag
over.

Een ander voordeel van die stof is dat het goedkoop
is: f 7.- per meter en aangezien deze stof 1,50
m breed is, kun je wel nagaan, dat ik voor het
prijsverschil de nadelen van deze zwaardere stof
voor lief neem. Je hebt namelijk meer wind nodig;
als anderen al vrolijk staan te vliegeren kan jij
dat nog niet, of je moet je heil zoeken in andere
modellen. Probeer dan ook niet mee te doen met
die "lichte" jongens, maar berust.

Maar is de benodigde wind er, dan doen de modellen
(ik heb parafoils, flexifoils, dozen, delta’s en
verscheidene stuntdelta’s gebouwd) niet onder
voor hun lichtere collega’s. Ze trekken, bléren
en scheuren net zo betrouwbaar en het plezier
(lees de kick) is er dan echt niet minder om. In
tegenstelling tot al die tips om maar zo licht moge-
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