glasfibertje (2 mm) van + 90 cm.
De staartzijde krijgt 1 cm extra als
zoom. De aan eclkaar te stikken
lijnen A tot en met F voorzien we
van een extra zoomruimte van 1 cm.

We stikken nu de naast elkaar lig-
gende lijnen aan elkaar, te weten: B
opB,CopC,DopD,EopEenF
op F. Nu stikken we aan de neuszij-
de tussen A en A het tunneltje,
waarin het 2 mm glasfiberstaafje

past. Hierna brengen we zonder de
tunnel te doorstikken, op de punten
A tot en met F een lusje aan, waar-
aan later de toomlijntjes komen.
Tenslotte sluiten we de windzak
door A op A te stikken. Bij A hou-
den we een opening om het fibertje
er in te schuiven. Beide uiteinden
met een busje aan elkaar koppelen.
De toomlijntjes zijn in 2 groepjes
van 3 toomlijntjes bij elkaar gehou-
den. Ze komen op enige onderlinge

afstand in de vliegerlijn, zodat de
kabouter niet gaat draaien en de
voorkant naar beneden gericht blijft.
De staartzijde wordt omgezoomd.
De uitstroomopening is + 10 cm.
Zoals je op de foto kunt zien heb ik
bij de vrouwelijke kabouter enige
fantasie laten werken.

Joke de Jong, Vollenhove.

dikehopper modificatie

Aangemoedigd door de opmerking
"als u echt het bouwen van stuntvlie-
gers onder de knie denkt te hebben
dan is dit de test" (uit het bekende
boek "Stuntvliegers bouwen en be-
sturen") heb ik een dikehopper ge-
bouwd.

Het maken van de mallen kostte wel
enige tijd, het in clkaar zetten van
de vlieger zelf viel me eigenlijk wel
mee. ledereen die wel eens stunt-
vliegers gebouwd heeft moet het
volgens mij kunnen. Afwijkend van
veel andere modellen zijn de vleu-
gelstokken, waar een knik in zit. Tk
had dit in eerste instantic gewoon
gedaan zoals in het boek beschre-
ven, in de bocht een zelfgemaakt
metalen busje met de gewenste hoek
daarin gebogen en daarin gewoon de
twee stukken vleugelstok geschoven.
Nu bleek dat de vlieger niet bepaald
gemakkelijk omhoog gaat en dat, als
het misgaat, al heel snel de vleugel-
stok vlak boven het busje breekt.
Dure grap elke keer, dus iets anders
verzonnen. Ik heb nu de vleugelstok
(A) niet in het busje laten doorlo-
pen, maar het gedeelte dat in het
busje zat afgezaagd en dit stukje (C)
in het busje gestopt. Dit stukje is
dus even lang als het metalen busje.

Daarin komt een stukje 6 mm kool-
stof (D), waarmee de verbinding
met de vleugelstok wordt gemaakt.
Het is verstandig om op het uiteinde
van de vleugelstok ook een (mes-
sing) busje te lijmen tegen het splij-
ten. Het voordeel van deze methode
is, dat als het misgaat, alleen het
stukje 6 mm koolstof waarmee de
verbinding is gemaakt breekt. Zulke
stukjes van 8 a 10 cm heb ik meestal
genoeg over van afvalmateriaal van
andere vliegers. Als ik met de dike-
hopper ga vliegeren, zorg ik altijd
dat ik een paar stukjes 6 mm materi-
aal bij me heb, het vervangen is
namelijk zo gebeurd.

Over de dikehopper zelf: deze vliegt
als een gek, vooral bij windkracht 6
a 7 (harder heb ik nog niet gepro-
beerd). Wel een goeie plek opzoe-
ken, hij is erg gevoelig voor "vuile"
wind.

Chris de Bruin, Houten.

vleugelstok 8 mm (A)

stukje 6 mm koolstof (D)
stukje 8 mm koolstof (C)
metalen busje (B)

vleugelstok na knik (E)
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