koppelen tot een trein

Eenlijnskoppelingen.

Er is een principe dat elke samenge-
stelde toom, die uit meer dan één
lijn bestaat, vervangen kan worden
door één lijn die op een bepaalde
plaats (het aangrijpingspunt) aan de
vlieger vastzit (tek. 1). Er is wat
proefvliegen en instellen voor nodig
om dat aangrijpingspunt te vinden.

Op dit punt zal de vlieger hetzelfde

vlieggedrag hebben als met de sa-

mengestelde toom. In een egale

luchtstroom vliegt dit met de gevon-

den eenpuntstoom goed. Bij onregel- o
matige wind treden echter eerder

problemen op dan bij de samenge-

stelde toom.

Helaas is het vaak zo, dat zich op

het aangrijpingspunt geen deel van

het frame bevindt waaraan we de

toomlijn kunnen bevestigen. Dat is

dan een probleem; alleen vastmaken

aan het vliegerdek is geen oplossing

dat scheurt kapot.

Bevindt zich wel een framedeel op

dit punt, maar is het geen kruising

van staven, dan kan een andere

oplossing dienen (tek. 2). Een gat :
door de staander zou een oplossing

zijn, maar is niet aan te bevelen

vanwege de verzwakking ter plaatse.

Oplossing 1.

Gebruik maken van een unicknoop

(een beschreven schuifknoop in

VLIEGER 92/1) met ingeklemde

staander (tek. 3). tek.2

Oplossing 2.
Schuif een stukje slang met daarin

Het koppelen van vlakke vliegers
zoals vier-, vijf-, zes- of meerhoekige

vliegers tot een trein, kent vele me-

thoden en ook problemen. Een van r_,f:KTK:/"\ @’—

de problemen bij vlakke vliegers is -——w NI

dat ze bij onregelmatige wind willen

kantelen en rollen. Vliegers met een

V-stelling laten we bewust buiten :—N@“’"’

beschouwing, hierbij speelt het kan- o 5

telen een veel mindere rol. Ik wil
mijn ervaringen eens meedelen en
de diverse systemen tegen elkaar
afwegen.
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