ten gunste maar onder de trekkracht,
als de zaak in de hand slipt, ook wel
eens in ongunstige zin. De zaak gaat
zwaaien of zakt dramatisch! Meest-
al lukt dat alleen met hulp. De char-
me is nu juist dat je het zo lang
mogelijk alleen wilt kunt bemannen.

Twee hoofdlijnen. Er is echter een
betere methode. We koppelen de
vliegers met 2 lijnen aan de top van
de vlieger. ledere vlieger heeft van-
uit het centrale punt van de vlieger
(of daar waar gekruiste stokken
aanwezig zijn) een lijn van gelijke
lengte naar de topkoppellijnen lopen.
Hiermee wordt de toomstand per
vlieger ingesteld. Ook hier blijft
gelden, dat we de koppellijnen niet
vlak bij een vlieger moeten beetpak-
ken. Een voordeel bij dit systeem is
dat we de toomstand van de vlieger
niet beinvloeden als de trekkracht
toeneemt, zoals bij de drielijnskop-
peling. Er treedt wel een ander klein
aanloopprobleempj¢ op. De indivi-
duele trekkracht van de eerste vlie-
ger trekt een knikje in de 2 toplij-

nen. Er staat nog te weinig trek-
kracht op de toplijnen. De toom-

stand moet dus zo ingesteld worden
dat hij goed vliegt. De trekkracht
van de daarop volgende vlieger trekt
een iets kleiner knikje de derde nog
kleiner en dan heeft de uitgeoefende
trekkracht van de individuele vlieger
op de toplijnen geen invloed meer.
Hierna kunnen we bij alle volgende
vliegers deze toomlijnlengte voort-
zetten (tek. 9). De twee toomlijnen
vanuit het centrale punt mogen dun
zijn en kunnen door de hoofdlijn
geprikt worden. Het met een scher-
pe naald door de hoofdlijn prikken
verzwakt de hoofdlijn niet!

Ik wil niet onvermeld laten dat er
een poging gedaan is om de benade-
ring om te keren. Eén hoofdlijn op
de plaats van de onderste toomlijn
en de toomstand instellen met twee
hulplijnen vanaf de top naar de
hoofdlijn (tek. 10). Bij regelmatige
wind vloog zo’'n trein goed, maar
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