zodra er meer wind of onregelmati-
ge wind kwam, waarbij we wilden
kunnen doorvliegen, wankelde een
of meer vliegers dikwijls en gingen
als een zeil werken. De vlieger werd
plat geduwd en kwam nict meer
terug in de verticale stand.

De juiste toomstand.

Welke toming we ook toepassen we
moeten altijd zorgvuldig de vlieg-
hoek van alle vliegers in de gaten
houden. Dit geldt te meer als er
individuele instellingen zijn zoals bij
het beschreven aanloop-probleempje
met 2 hoofdlijnen. Ga op enige
afstand opzij van de trein staan en
kijk of de vliegers parallel staan
waarbij de staarten één lijn moeten
vormen met de vlieger. Zodra de
staart al dan niet licht naar achteren
knikt, staat de vlieger te laag ge-
toomd wat een te lage vlieghoek
oplevert en resulteert in onnodig
veel trekkracht. Bij een te hoge
toomstand (de vlieger ligt te vlak)
treedt zwaaien van de trein op het-
geen bij resonantic (ondersteunen

van de zwaai van opeenvolgende
vliegers) tot heftig slingeren kan

leiden.
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John.
De hierna volgende bouwbeschrij- Benodigd materiaal.
ving is van de stuntvlieger met de Rugstok 110 ¢cm
naam "Wolf". Het model is afgeleid Bovenspanner 48 ¢cm
van de zogenaamde "Challanger", Vleugelstokken 150 ¢cm
maar is een stuk wendbaarder. Onderspanners 75 cm.
Er kan mee gevlogen worden vanaf Totaal + 3 m nylondoek
2 Beaufort met 75 kg dyneema-lijn 3,5 m 5 breed dacron

. tot en met 5 Beaufort met 150 kg 1,5 m 3 cm breed dacron
correctie dyneema-lijn. + 5 m toomlijn.

Er staat een maatfoutje in de "dub-
bele paraslec” zoals gepubliceerd in
VLIEGER 94/5 bladzijde 2. In veld
5 moet 85,5 - 88,5 cm zijn. Veld 3
blijft ongewijzigd!

vlieger 95 no 1

Er wordt van uitgegaan dat de na-
bouwer enige bouwervaring met
stuntvliegers heeft. De aanwijzingen
zijn daarom beperkt. De getekende
velden zijn exclusief de benodigde
zomen en hoesruimten.

Ik hoop dat nabouwers er evenveel
plezier aan zullen beleven als ik!

Ron Berkhout, Rotterdam
(tel. 010-4559031).
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