Wat over parachutes.
Afgekeurde parachutes zijn met wat
wijzigingen heel goede vliegers. Om
parachutes vliegend aan één lijn te
laten vliegen moesten vier belang-
rijke zaken overwonnen kunnen
worden.

1. Bestuurbare vliegers aan één lijn
zijn nauwelijks stil te houden.

2. Ronde parachutes aan één lijn
gaan ronddraaien.

3. Matrassen (vlakke parachutes)
gaan bij weinig wind opzij weg-
vallen, klappen dan vaak dubbel
en/of dicht en herstellen zich dan
meestal niet.

4. Het soms instabicle gedrag van
een parachute bij veel wind (van-
al 4 Bft) en bij weinig wind (0 -

3 Bft) met daarnaast tussen 3 Bft
en 4 Bft een rommelig gebied.
Het gedrag van parachutes in
turbulentic door harde wind is
anders dan in turbulentic door
thermiek.

Oplossing.

Ik ontdekte dat er voor matrassen
twee wegen open lagen waarlangs
een eventuele oplossing gevonden
zou kunnen worden. De mooiste, de
aerodynamische oplossing en de
minst clegante door het aanbrengen
van gewichten.

Bij weinig wind brachten bij matras-
sen aangebrachte kiclen of luchtan-
kers geen oplossing, ze gingen zclfs
storingversterkend werken. Ik heb
mijn pogingen toen verder gericht

op het wijzigen van de instellingen
cn het aanbrengen van gewichten.

Resultaten.

Voor de matrassen en de bolvormi-

ge parachute ben ik voor het vlieg-

gedrag tot de volgende eindresulta-
ten gekomen.

1. In het bijzonder bij weinig wind
tot een maximale zwaai naar links
en rechts van in totaal 10 graden.

2. De stabiliteit is aanpasbaar aan
de windcondities.

3. Bij harde of hcel weinig wind
geven ze op tijd aan dat er anders
ingesteld of iets veranderd moet
worden. Dat houdt in dat ze bin-
nengehaald moeten worden en
vijf minuten later weer moeten
vlicgen (belangrijk bij radiowed-
strijden, geen antenne, geen ver-
bindingen en dus geen punten).

4. De matrassen en bollen zakken
nu bij te weinig wind langzaam
en rechtstandig naar beneden.

5. Bij de matrassen kon ik door het
combineren van toomafstellingen
cn het aanbrengen van gewichten
kiczen voor een vaste of cen
automatische instelling. Beide
worden nu gebruikt, waarbij de

automatische liftregeling de gehe-
le vlucht actief is en constant
meer of minder lift produceert
afhankelijk van de aérodynami-
sche behoefte.

Normaal gesproken maak je vliegers
zo licht mogelijk, maar bij parachu-
tes doe ik er gewicht bij waardoor
er juist meer lift geproduceerd

wordt. Het vliegbereik wordt er
door verruimd. Enkele parachutes
met een radiovoedingskabel er on-
der, bleven zelfs langer boven dan
een delta. Zowel de bolparachute’s
als de matrassen kunnen vanaf 0,5 a
1 Bft tot en met 7 Bft boven blijven
athankelijk van het type en model
parachute. Verder zijn ze met cen
eenvoudige stuurlijntje van 60 kg
treksterkte naar beneden te halen.
De trekkracht van de vlieger is
hierbij onbelangrijk. Bij het oplaten,
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