commentaar op circoflex

Harm van Veen was bereid zijn
aerodynamische visie te geven op de
CIRCOFLEX, hetgeen zowel de ont-
werpers van de CIRCOFLEX, als de
redactie zeer op prijs stellen.

Red.

In een der laatste jaren van deze
ecuw werd door het duo Ton Oost-
veen en Helmut Schiefer nog een
zeer opmerkelijke vernieuwing aan
de rijke ontwikkelingen in de recen-
te vliegerrenaissance toegevoegd. De
Circoflex is als ontwerp daarom zo
bijzonder, omdat hij zowel esthetisch
als qua technisch ontwerp tegelijk
verbluffend eenvoudig en wezenlijk
nieuw is. Alle voorgaande pogingen
om min of meer ringvormige of
cilindrische vliegers te verwezenlij-
ken zijn daardoor in één klap glans-
rijk voorbij gestreefd.

Verschillende vliegeraars uit binnen-
en buitenland, getroffen door deze
wel zeer aparte vlieger met zijn
monumentale aanblik, verzuchtten
met onverholen spijt: "Waarom ben
ik niet op dat idee gekomen?" Ik
moet erkennen dat dit ook mij over-
kwam. Is het toeval dat het vlieger-
wereldje door dit tweetal ontwerpers
zo opvallend kon worden verrast? Ik
meen van niet. Ik ken Ton en Hel-
mut al vele jaren en weet dat zij
zo'n twintig jaar geleden in Neder-
land al tot de vliegeraars van het
eerste uur behoorden. Daarmee
bedoel ik dat ze toen al ervaren
prominenten waren die meer dan
gewone vliegers oplieten. Het kan
geen toeval zijn dat juist mensen die
het vliegeren tot in de toppen van
hun vingers kennen en aanvoelen en
bovendien een duidelijk creatieve
instelling bezitten, een dergelijk
succes bereiken. En al was de voor-
bereiding tot de Circoflex verrassend
kort, toch is er hard, systematisch en
in goede samenwerking naar toe
gewerkt. Een verdiend succes dus.

Graag wil ik nog even ingaan op de
acrodynamische bijzonderheid van
de Circoflex. Hij vormt namelijk -

achteraf - een aardige bevestiging
van de voorwaarden voor vliegersta-
biliteit die ik elders uvitvoeriger heb
uitgewerkt. Die komen neer op een
bepaalde onderlinge rangschikking
van enige belangrijke punten in het
vliegersysteem, samen met de voor-
waarde dat het vliegergewicht door
de massa van de omringende lucht
moet worden overtroffen; hoe meer
hoe beter. Onder "de omringende
lucht" moet dan zo ongeveer worden
verstaan: Een zeker hoog percentage
van de luchtmassa die onder invloed
van de vlieger omlaaggericht wordt
versneld.

Wat die laatste voorwaarde betreft,
het zal, gegeven de constructie,
duidelijk zijn dat deze vlieger in
verhouding tot zijn omvang zeer
licht is. (Elke vlieger wordt stabieler
als het lukt, hem met behoud van de
vereiste vormvastheid lichter te
maken). Tot zover is het ontwerp
met het correcte toomsysteem wel
knap, maar niet bijzonder. Dat bij-
zondere zit in twee dingen: Het
eerste is, dat op even vernuftige als
eenvoudige wijze het drukpunt - in
de windrichting - naar boven werd
geschoven. Dat gebeurt met een
dunne draad door de achterzoom
van de ring. Die draad kan gemak-
kelijk op de juiste lengte worden
gesteld; iets minder dan de ring zelf.
Het effect hiervan is vergelijkbaar
met een "schort" of franje aan de
achterrand van een delta maar dan
nog doeltreffender omdat nu de
bovenste ringhelft meer wind vangt.
Het tweede middel tot stabiliteits-
verhoging dat bijzonder mag heten,
wordt zelden bij vliegers toegepast,
wel eens bij buisvormige windzak-
ken als ze niet mogen draaien, bij-
voorbeeld in verband met letters
erop. Het is een stukje ballast in het
onderhangende deel van de ring.
Dat was nodig om het zwaartepunt
van de ring excentrisch te maken.
Anders zou hij om zijn lengteas
gaan draaien. Door deze verschui-
vingen van zowel drukpunt als
zwaartepunt komen die beide op de

plaats waar ze bij elke goede vlieger
horen te zitten en dat alles zonder
uiterlijk zichtbare toevoegingen!

Ik heb vorig jaar in Dieppe ruim
een uur met een "Helmuton-ring"
mogen vliegeren en ben er sindsdien
weg van.

Harm van Veen, Den Haag.

tip

In sommige bouwbeschrijvingen
staat vaak: wurm een stopnaald met
een lijntje door een zoom of tunnel.
Ik doe dat als volgt.

Lijm een dacronlijn aan een glasfi-
berstaf van 1,5 m, 1,5 mm dik. Duw
eerst de fiberstal door de tunnel en
trek dan het lijntje verder. Moet je
bijvoorbeeld bij een stuntvlieger
twee lijntjes door twee achter elkaar
volgende zomen halen, trek dan de
stal eerst voldoende door zodat je
de lijn maar eenmaal aan het glasfi-
ber behoeft vast te maken. Als de
tunnel groot genoeg is, dan plak ik
de lijn vast met plakband (vouw de
lijn eerst even dubbel tegen het
lostrekken).

Als de zoom heel nauw is dan gaat
het als volgt. Het lijntje wordt over
een afstand van 1,5 3 2 cm op een
1,5 mm spijkertje geschoven (in de
bankschroef spannen) en gelijktijdig
verhitten met een aansteker. Maak
daarbij een ronddraaiende beweging,
zodat zich een verhard busje vormt.
Dit busje met secondenlijm aan het
fibertje lijmen.

Piet Engelshoven, Utrecht.
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