spoiler

De vlicger dic ik hier presenteer was
een experiment. De SPOILER vliegt
snel, stuurt goed, stijgt gemakkelijk
op, trekt niet te hard en maakt geen
lawaai.

Ik wil in het vervolg van het verhaal
laten zien dat door een paar gedach-
tenspinsels een vlieger kan ontstaan,
waarvan zelfs het proefmodel al
gewoon goed vliegt. Dat betekent
dat iedereen die iets van vliegeren
afweet en wel eens een paar vliegers
gemaakt heeft, zelf ook een vlieger
kan bedenken.

De vlieger heeft een groot windbe-
reik van 2,5 t/m 6 Beaufort.

In de tekening zijn alle maten in mm
en zonder naadtoeslag.

De coupe.
Een onderdeel dat ik wilde testen

was de bolling van de vleugel. Een
groot aantal vliegers heeft tegen-
woordig een coupe van een paar
millimeter. De SPEEDWING heeft
een grotere coupe. Ik heb in dit
model getest of een even grote
coupe (2 x 1,5 cm) ook mogelijk is
in vliegers met een staander. Bij
uitvergroten is het verstandig om de
bolling niet mee te vergroten, maar
hoogstens de plaats van de bolling
wat verder naar achteren te verleg-
gen.

De kiel.

Hierbij heb ik achter de staander
een kiel geplaatst (zoals de DYKE-
HOPPER), omdat anders het effect
van de ruime coupe in de neus weer
teniet wordt gedaan. Deze kiel heb
ik een vleugelprofiel gegeven. De
bolling op 14 cm achter de neus is
nu 4,5 cm. De constructie van de
neus komt zo dadelijk aan bod.

De tekening is zonder zoom en
naad.

De neus.
De neus van de vlieger is een onder-

deel waarvan ik de waarde betrek-
kelijk vind. Het is een lapje stof dat
behoorlijk strak staat, veel gewicht
(frame, gordelband) bevat en daar-
door instabiel vlieg- en startgedrag
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kan veroorzaken. Daarom heb ik in
dit experiment een groot deel van de
neus afgehaald. Het efficiénte aan-
stromingsdeel van de vlieger wordt
vergroot, terwijl de vlieger niet
breder wordt. Hierbij moet je wel
opletten dat de neus niet te flexibel

wordt, zodat de vlieger in de boch-
ten vervormt. De bovenspanner
moet dus zo lang mogelijk zijn, want
de bolling blijft door de coupe toch
aanwezig. De neus is - zoals bij de
SPEEDWING - versterkt met da-
cron, zodat de neus niet vervormt.
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