weer mee op na het missen van de tent
en een noodlanding boven op de
motorkap van een vrij nieuwe VW
Golf. De eerste reactie van de eigenaar
van de auto was dat ik daar helemaal
niet mocht vliegeren (?). De schade
aan de auto, een kleine f 1400, werd
die keer nog door de verzekering ver-
goed. Dus ook op zoek naar een nieu-
we WA verzekering die vliegeren wel
verzekert.

Na een paar maanden werd de vlieger
maar weer eens te voorschijn gehaald
en verbeterd. De vlieger had nu meer
V-stelling waardoor hij stabieler was
geworden. Onze vaste vliegerstek
langs de Maas was weer begaanbaar
daar de na de hoge waterdstand ach-
tergebleven modder eindelijk opge-
droogd was. De vlieger stond als een
huis bij een mooie 4 Beaufort wind.
Op een gegeven moment komt mijn
oudste dochter Kim door de wei aan-
gerend en valt met haar pols in een
stuk glas. Resultaat een behoorlijke
snijwond in haar pols. Dus alles ach-
terlaten en onder beheer van de ande-
ren stellen en zo snel mogelijk naar de
dokter om de wond te laten verzorgen.
Gedurende de tijd dat ik weg was nam
de wind behoorlijk af en kwam mijn
vlieger onder het gewicht van de staar-

balanspunt.?

VLIEGER 98/2 bracht behalve een
goede aprilmop ook een heruitvinding
van het wiel. In een aardig artikel
door Koen van den Noort heeft deze
het over zijn vondst, het balanspunt.
Een goed gevonden en passend
woord. Hij beschrijft ook duidelijk
wat hij daaronder verstaat. Daardoor
weten we meteen dat dit punt niets
anders is dan wat al eeuwenlang
bekend is als zwaartepunt. Ik meen
dat Simon Stevin, eind zestiende

ten omlaag en verdween onder het
wateroppervlak van de Maas. Toen ik
samen met mijn dochter terugkwam
hebben we de vlieger weer boven
water kunnen halen. Gelukkig viel
zowel de verwonding aan de pols van
mijn dochter als de schade aan de vlie-
ger mee.

Korte tijd hierna werd weer, samen
met mijn twee dochters, op de St
Pietersberg een nieuwe poging met de
vlieger ondernomen. Beide tunnel-
staarten waren nu vervangen door
twee roterende staarten van een m,
hetgeen de vliegeigenschappen duide-
lijk ten goede kwam. Kelly mijn jong-
ste dochter stond niet ver van mij af.
Haar kleine delta maakte grillige
bochten door de lucht. Dit ging goed
tot dat haar vlieger een mooie duike-
ling rond mijn vliegerlijn maakte en
mijn vlieger doorsneed. Dag vlieger,
nooit meer gezien! Van mijn dochter
kreeg ik nog als toegift de opmerking:
“Pap, zelf schuld, moet je maar niet zo
kort bij komen staan” En gelijk had
ze....

eeuw, die term uit het Latijn in het
Nederlands vertaalde. In het Engels
heet het nog steeds centre of gravity;
tegenwoordig ook wel mass centre.

Koen ontdekte (opnieuw) het grote
belang van dit punt bij vliegers, in zijn
geval bij stunters. Trouwe lezers van
ons blad konden in voorgaande jaar-
gangen herhaaldelijk iets lezen over
de rol van het zwaartepunt bij vlieger-
stabiliteit. Eigenlijk is het punt inte-

Enkele vliegerdetails.

Breedte 1150 em.

Hoogte: van top
tot baardpunt 130 cm

Staander :100 cm.

Ligger : RFglasfiberbuis 6
mm, lengte 150 cm
met v stelling half rond
gebogen

Staander :RF-glasfiberbuis 8
mm, lengte 100 cm.

A :Staartbevestigings-
punten.

Toom :4-puntstoom. 2x toom

lijnen T1/T2, ieder Sm
lang waarin een ring is
opgenomen.

Toelichting redactie. Met betrekking
tot de roterende staarten werd desge-
vraagd toegelicht dat het hier 2 rote-
rende kokers betreft met een frontom-
trek van 60 cm, een staartomtrek van 6
cm en met 0,5 m lengte. Een normale
franje staart van 20 cm stofbreedte,
met franjes van | cm en 8 a 10 meter
lang met een koord aan eenzijde er op
gestikt komt ons als het beste alterna-
tief voor.

Noel Herben, Eijsden.

ressant voor alle vlieg-, vaar-, voer-
en weegtuigen. Bij voorbeeld: Het rij-
en slipgedrag van een auto wordt
mede bepaald door de ligging van het
zwaartepunt: Hoe verder het zwaarte-
punt naar voren ligt, des te minder de
neiging tot draaien bij remmen of glij-
den.

Harm van Veen, Den Haag.
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