de nieuwe revolutie

De Revolution zal altijd de standaard
in de vierlijnsvliegers blijven, hoeveel
nieuwe concepten er ook worden ver-
zonnen, het geesteskind van de
gebroeders Hadzicki blijft een terecht
gepatendeerd bijna volmaakt product.
Daarover hoeven we niet opnieuw in
discussie te gaan. Toch kleven er
nadelen aan deze vierlijner, mensen
die jarenlang intensief met een exem-
plaar gevlogen hebben weten er alles
van. Een aantal jaren geleden probeer-
de ik mijn Revolution I tijdens een
competitiewedstrijd de lucht in te krij-
gen, harde wind, maar wat ik ook pro-
beerde de vlieger schoot steeds weer
naar links en leek niet onder controle
te krijgen. Zelfs Willem Prins, drie
jaar achterelkaar Nederlands kam-
pioen in deze
discipline,
wist niet te
achterhalen
waar het aan
lag, het toom
was goed
afgesteld, de
vier lijnen
even lang -
daar staat of
valt het vier-
lijnsvliegeren
mee, een halve
centimeter of
minder  ver-
schil kan al
roet in het eten
gooien — maar wat we ook probeer-
den, de Revolution I bleef hardnekkig
naar links gaan en niet echt te contro-
leren. Ongelijk en uitgelubberd dek,
sprak Prins, die toentertijd met een
geheel witte Revolution I vloog waar-
van hij het logo met zwarte viltstift
opnieuw had opgebracht maar de roze
en paarse kleuren van het Carrington
spinaker vielen niet terug te toveren.
Het was in de tijd dat er twee model-
len waren: de Revolution I en zijn
kleinere broertje de Revolution II en
het dek uit vier stukken bestond. Eén
van de oorzaken van het uitlubberen
waardoor de bovenstaande problemen
veroorzaakt werden. Vreemd genoeg
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had je er bij zwakkere wind weinig
last van. Het ogenschijnlijk eenvoudi-
ge ontwerp: twee driehoeken met een
strook gaas, werkt alleen wanneer de
symmetrie optimaal is. Het principe
van een propellor die ook geheel in
balans dient te zijn anders schiet-ie
van de neus van het vliegtuig af. Het
probleem  werd  blijkbaar  bij
Revolution onderkend want alweer
een paar jaar geleden werd de
Revolution 1,5 SLE geintroduceerd
waarbij de symmetrie door een nieuw
patroon van het spinakerdoek werd
verzekerd plus het feit dat men van
Carrington naar het lichtere Icarex
overstapte. Niet veel later werd er een
goedkopere versie van de standaard-
vierlijner onder de naam Revolution

Experience EXP op de markt
gebracht. Goedkoper in de zin dat er
een ander type van de Advantage stok-
ken in verwerkt was die trouwens nu
onder de merknaam Revolution gele-
verd worden. Een ander patroon van
het dek en weer terug naar het oude
vertrouwde Carrington doek. (Ik zou
een apart artikel aan het verschil tus-
sen Icarex en Carrington kunnen wij-
den. Kleurechtheid, gewicht, zijn het
meest in het oog springend.)

De Revolutie-familie werd onlangs
uitgebreid met twee nieuwe loten
waarvan één al een tijdje bekend is, de
Supersonic Series en de Shockwave.
Vierlijnvliegers die op het eerste

gezicht door vier in plaats van twee
staanders afwijken van het bekende
ontwerp. Maar er zijn meer verschil-
len die bij een nadere bestudering dui-
delijk worden: de gaasrand vlak onder
de dwarsstok is vervangen door een
strook mylar dat op het eerste gezicht
lijkt op iets met grof gaas maar dat
blijkt de versterking van het mylar te
zijn. Het toom van de Supersonic
Series en de Shockwave wijkt ook af
van het standaardtoom, er is hier
namelijk sprake van een bij het onder-
gedeelte ‘slippend’toom. Wanneer de
onderlijnen worden aangetrokken
wordt ook de verticale afstand tussen
de vier toompunten veranderd, een
ingenieus systeem dat in de plaats lijkt
gekomen voor de gazen rand. Het
spreekt van-
zelf dat met
vier staan-
derstokken
het ontwerp
van de regu-
liere  twee
driehoeken
naast elkaar
behoorlijk
gewijzigd is.
Plus de klei-
ne details die
al in het ont-
werp van de
Revolution
1,5 SLE te
vinden
waren: doppen die in de dwarstokken
vallen in plaats van er omheen, altijd
een plek waar zand de boel bijna
onwrikbaar aan elkaar klonk, iedere
Revolution vliegeraar kan daarover
meepraten. Punt van kritiek zou de
uitvoering van het toom van de
Supersonic en de Shockwave kunnen
zijn. Ze zien er niet meer zo degelijk
uit als voorheen en het toom van de
test exemplaren toonde slijtage, het-
geen ik nog niet eerder bij een
Revolution heb meegemaakt.
Misschien ligt het aan het experimen-
tele aspect van dit toom, of heeft de
voorganger de vlieger afgebeukt.
Maar de ware gedaante van de vlieger




