moeten we in de lucht zoeken.

Twee weken op het waddeneiland
Vlieland waar in de vliegerwinkel het
Seepaert vaders met zonen stuntvlie-
gers aanschaffen, het betaalbare
model in langwerpige plastic zak met
de bijgeleverde spoelen met draad.
Het geworstel op het strand om alles
gelijk te krijgen in die twee weken dat
de zomer van 1999 even verstek liet
gaan. Het deed me even denken aan
hoe ik op dit eiland ooit met het stunt-
vliegeren begonnen ben toen ik in
dezelfde winkel mijn eerste vlieger
met 90(!) meter Dyneema plus sleeve
kousjes en een setje SkyClaws aan-
schafte. Veel wind vanuit het zuid-
westen waar-
door er met de
Revolutions
niet op het
strand gevlie-
gerd kan wor-
den en de
waddendijk
met fietsers
op het laagge-
legen pad en
wandelaars de
enige stek
bleek te zijn.
Maar dat
hoeft met een
vierlijnsvlie-
ger en erva-
ring geen probleem te zijn.

De Revolution 1,5 SLE blijkt zijn
belofte volledig waar te maken. Een
gracieuze precieze vlieger, altijd con-
stant van snelheid zonder dat je moet
compenseren met loopbewegingen,
middelmatige trekkracht, een vlieger
die elk commando meteen omzet in de
juiste figuur, bijna als een trein op de
rails en daardoor ook heel erg voor-
spelbaar. Trage beheerste spins vlak
boven de grond zijn geen probleem
voor deze vlieger, hij verliest geen
hoogte en luistert nauwkeurig, bijna
als een goed afgerichte hond. Aan
relatief korte lijnen kun je verschillen-
de tricks met deze vlieger uithalen:
helemaal naar boven en dan een flinke
gedecideerde ruk aan de bovenlijnen
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en de Revolution 1,5 SLE zeilt met de
bovenspanner naar beneden recht in je
armen. En ook een axel is met deze
vierlijnsvlieger na wat oefening een
fluitje van een cent, duwen en stoten
op het juiste moment met de boven-
kant naar je toe. De geé€igende vlieger
voor serieuze balletten en verplichte
figuren.

De Revolution Experience EXP is
ontworpen met de beginnende vier-
lijnsvliegeraar in het achterhoofd.
Alles ietwat goedkoper uitgevoerd,
zonder dat er van compromissen spra-
ke is. Carrington spinakerdoek en
koolstofbuizen die het midden houden
tussen Advantage en Avia Sport maar

hoogstwaarschijnlijk wel van de eerst-
genoemde fabrikant betrokken zullen
zijn. Het mag dan een vlieger voor
beginners zijn, maar het misschien
wat formele karakter van de
Revolution 1,5 SLE bezit deze vlieger
niet. Integendeel, de wat doorbuigen-
de bovenligger vervormt het doek op
een bepaalde manier waardoor het
lijkt alsof deze vlieger meer wind lijkt
te vangen waardoor-ie sneller lijkt te
gaan dan zijn duurdere broer. Het
patroon van het dek is in de basis het-
zelfde als de 1,5 SLE maar staande op
het strand, de wind was inmiddels
naar een goede hoek gedraaid, wordt
de indruk gewekt alsof het dieper
staat, minder strak. En dat geeft deze
vlieger iets onvoorspelbaars, iets ver-

rassends, hij doet wel wat je van hem
verlangt, maar net niet op de manier
die je verwacht. Een vergelijk met de
1,5 SLE levert geen verschillen in for-
maat op, maar de praktijk brengt die
wel aan het licht. De Experience EXP
houdt je aan het werk. Een voorbeeld:
het neerzetten van de 1,5 SLE op een
strandpaal levert geen enkel probleem
op; rustig komen aanvliegen en dan
neerzetten. De Experience EXP doet
het in gelijke condities en aan dezelf-
de lijnen, Spectra van 80 lbs, op een
geheel andere manier; steeds weer
schiet-ie voorbij de strandpaal en moet
je weer in de achteruit, hoogte winnen
en dan maar gokken op het moment
dat je hem
neer wil zet-
ten. Hij
werkt meer
in de wind,
als een fok
die niet
exact
getrimd is,
hoe zuiver
en rustig je
de handles
ook  han-
teert.
Duidelijk
gemaakt
voor meer
trial en error
waarbij deze vlieger doet denken aan
de Revolution II het kleinere broertje
van de standaardversie waar het alle-
maal mee begonnen is. Met een groot
significant verschil: de Revolution II
bezat iets wat ik maar spinvreugde wil
noemen. Als je de handles volgens de
handleiding tegengesteld, één naar
voren en één naar achteren hield dan
begon de vlieger als een razende om
zijn as te draaien en moest je maar
afwachten waar je uitkwam, meestal
met een doffe klap op de grond. Dat
fenomeen is gelukkig uit beide nieuwe
Revolutions verdwenen, snel spinnen
willen ze allebei wel, maar dan moet
je dat wel overdreven commanderen.
Er is duidelijk aan het basisontwerp
gesleuteld en verfijnd waardoor er
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