twee uitermate goede vliegers gecon-
cipieerd zijn, waarbij de Experience
EXP een misschien onbedoeld fun-
gehalte heeft.

Voor mijn eerste kennismaking met
Revolution Shockwave moeten we
terug naar de Waddendijk en het ach-
terliggende weilandje. Een zuidwes-
terwind van 6 Bft, de vlieger eerst aan
de 80 Ibs Spectra lijnen die ik maar
snel vervangen heb door 50kg breek-
sterkte Dyneema omdat de 35kg van
het Spectra niet echt een vertrouwd
gevoel gaf met de wetenschap dat een
gebroken lijn een Revolution tot een
ongeleid projectiel de eerder genoem-
de wandelaars en fietsers indachtig.
Maar dan vliegt er ook iets majestu-
eus. Zelden heb ik een vlieger gezien
die zo snel en imposant is. Het gaat
wel met veel machtsvertoon, lawaai,
een nijdig gezoem en niet geantici-
peerde trekkracht. Al snel blijkt
Shockwave een toepasselijke bena-
ming voor deze vlieger te zijn: eerst
lijk je de vlieger onder controle te heb-
ben en dan probeer je iets meer, geef
je hem als het ware de teugels, en dan
schiet-ie alle kanten op met een snel-
heid die nog steeds verbazingwekkend
is — deze vlieger kan echt accelereren
— en is een snelle en bijna intuitieve
reactie geboden. Een eigenzinnige
vlieger die met moeite te temmen valt
maar zich dan laat zien als een offen-
sieve vlieger die je lijkt uit te dagen
om risico’s te nemen, die dan, in een
achteloos moment, afgestraft kunnen

worden. In ieder geval moest ik daar
op het weiland achter de Waddendijk
al mijn ervaringen met Revolutions in
de strijd gooien. Snelle spins, jawel ze
zijn bij de Shockwave en de
Supersonic Series weer terug, waar
met veel gooi- en smijtwerk van de
handles uit te komen valt. (De lijnvoe-
ring van de Revolutions wijkt af van
wat normaal is bij vierlijnsvliegers in
de zin dat de bovenlijnen korter moe-
ten zijn dan de onderlijnen. Ik was dat,
eerlijk gezegd, vergeten. Bij de
Supersonic en de Shockwave moeten
ze minder kort dan bij de anderen.
Zogenaamde pigtails, stukjes lijn met
op regelmatige afstanden knopen, aan
de handles zijn dan onontbeerlijk.)
De Shockwave en de Supersonic
Series - de laatste is een kleiner broer-
tje van de Shockwave met een iets
afwijkend patroon in het dek, maar
verder hetzelfde - zijn geen vierlijners
om figuren of een ballet mee te vlie-
geren. Eerder zijn het fun-vliegers
voor tricks en allerlei andere uitdagin-
gen, waarbij de wind een duidelijke
rol speelt. Want een poging om de
Supersonic een paar dagen later op het
strand met een kabbelende oosten-
wind op te laten, strandde in schoon-
heid waardoor mijn indruk versterkt
wordt dat ze bij een wat forsere wind
echt kunnen laten zien waartoe ze in
staat zijn.

De gebroeders Hadzicki hebben de
revolutionele familie niet alleen
gestandariseerd maar ook uitgebreid.

De Revolution 1.5 SLE als het sum-
mum in het vierlijnsvliegeren, de
Revolution Experience EXP als de
vlieger voor beginners die daar mis-
schien nog wel meer plezier aan kun-
nen beleven dan de veel duurderde 1,5
SLE en dan tenslotte de Shockwave en
de Supersonic Series. Voor elk wat
wils, zou je bijna zeggen. Nadelen zijn
er ook: de toming van de Shockwave
en de Supersonic is ingenieus maar
vraagt om problemen wanneer alles
net even teveel doorschuift en verward
raakt, daarnaast zou het ook wat
robuuster kunnen worden uitgevoerd.
En de Shockwave is wel een erg grote
vlieger met zeer robuust en schokbe-
stendig buizenmateriaal! Oversized,
noemt men dat. En soms gaan buizen
7o vast zitten dat je moet besluiten om
de vlieger op een andere manier dan
door de fabrikant aangegeven in te
pakken.

Los daarvan wordt duidelijk dat de
gebroeders Hadzicki hun oor te luiste-
ren hebben gelegd bij degenen die hun
vliegers vliegeren en op die manier al
heel wat oneffenheden uit het basis
ontwerp hebben gehaald. Het dek zal
nooit meer lubberen en altijd in vorm
blijven. Je hoeft geen hardware meer
aan je vlieger te hangen, katteklauwen
kan nu ook. Nu alleen dat toom van de
Shockwave en de Supersonic nog.

Bert Jansen.

aanvulling op ster

Nadat in VLIEGER 99/5 de STER was gepubliceerd ont-
dekte de schrijver Gerard Bik dat een belangrijke afbeel-
ding van de topconstructie niet was meegezonden.

Daarom deze afbeelding alsnog.

In de geplaatste tekening op bladzijde 5 staat “3 cm stik-
sel openlaten”, dat moet zijn ”’8 cm stiksel open laten”.

Redactie.
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