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Algemeen.

Sinds in 1997 de CIRCOFLEX werd
uitgevonden en gepubliceerd door
Ton Oostveen en Helmut Schiefer
hebben velen deze vlieger nage-
bouwd. Het is en blijft een aérodyna-
misch fascinerende vlieger.
Vliegeraars mogen er dan wel zo over
denken maar naar mijn mening ziet
het publiek de byzonderheid er vaak
niet van af. Het valt op dat sommige
andere vliegers het publiek meer boei-
en. Het zij zo!

Mij heeft de vlieger vele leuke uren
bezorgd omdat ik onder andere met
maten ben gaan stoeien die niet gege-
ven waren. Het streven een grotere
vlieghoek (waarbij de vlieger dus
hoger gaat staan) leidde er toe
wijzigingen in de toming aan te bren-
gen. Het is me vaak overkomen dat
door het geleidelijk wijzigen van
toomlijnen er een situatie ontstond dat
ik alles weer wegknipte! Je raakt
steeds verder van de realiteit af.

Enfin wat ik wil zeggen is dat dat
experimenteren ook tot het vliegerple-
zier behoort.
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Bouwaanwijzingen.

De circoflex werd in VLIEGER
1997/4 beschreven en voor diegenen
die er niet over beschikken, dat num-
mer is nog steeds te koop. Ervarings
informatie verscheen in VLIEGER
97/6, 98/2 en 99/1.

Uiteraard moeten we elke circoflex
apart opbouwen en helemaal goed
uittesten.

Enkele behartenswaardigheden zijn:

1. Zorg dat de circoflex perfect rond is
als hij vliegt. Ga niet verder als dat
niet in orde is.

2. De koppeling van de fiber framede-
len geschiedt met een koppelbus die
slechts aan één fiberdeel is vastge-
lijmd. Het andere deel moet er dus in
kunnen draaien!

3. Het koord in de staartzijde zit op 12
uur vastgestikt. Door inkorten of ver-
lengen op 6 uur van een van de helften
kan een scheefhanger recht gezet wor-
den (als de vlieger tenminste rond is!).
Als je de hechtrand op 6 uur heb aan-
gebracht is dat makkelijk te zien ten
opzichte van je vliegerlijn. Wijkt hij
naar links af, dan links iets innemen,
maar zorg ervoor dat het gehele koord

niet korter wordt. Een tekort koord in
de staartzijde verhinderd de vlieger
omhoog te gaan.

4. Oneffenheden (stikranden, rimpels
en dergelijke) vermijden aan de bin-
nenzijde van de vlieger. De luchtstro-
ming reageert hierop onverbiddelijk
en veroorzaakt asymmetrisch gedrag.
5. De toomlijnen met een ruime lus
om de neusfiber vastzetten zodat de
stof vrij om het fiberframe kan blijven
bewegen.

6. Na opslag bij het weer openen van
de vlieger eerst de neusrand fatsoene-
ren zodat er geen omgeslagen randen
meer aanzitten.

7. Strijk met de hand de hoes aan de
staartzijde voor het vliegen vanaf 12
uur (waar het koord is vastgestikt)
naar 6 uur toe glad en laat de rimpe-
ling in de stof ter hoogte van 6 uur
ontstaan. Doe dat telkens als de vlie-
ger in elkaar is geklapt, anders blijf je
corrigeren.

Het 7 meter omtrek model met 50 cm
diepte is en bleef mijn uitgangspunt.
Dat ik op iets andere toomlijnlengten
ben gestandaardiseerd dan de ontwer-
pers hebben beschreven moet u meer
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