manlifting japansestijl

Nadat ik 3 Cody-manlifters had
gebouwd was ik naar iets anders aan
het uitkijken, toen British Airways
belde en me vroeg om een vlieger
voor hen te bouwen — een Japanse dra-
ger van een mens. Ze wilden een film
maken over de “Concorde” vooraf
gegaan door een korte geschiedenis
over de luchtvaart. Een van de eerste
succesvolle pogingen van de mens om
het luchtruim te kiezen was met een
vlieger en dat wilde ze graag in de
film.

Nadat ik diverse boeken en artikelen
er op had nageslagen ontdekte ik dat
de eerste vlieger die een mens droeg,
waarschijnlijk een erg grote EDO vlie-
ger van ongeveer 3,60 m hoog en 2,70
m breed was. Het originele model was
gemaakt van bamboe en zijde met de
“piloot” stevig vastgebonden op de
rugzijde van de vlieger. Ze zouden
oorspronkelijk  gebruikt zijn voor
luchtwaarnemingen gedurende de
Japanse oorlogen en soms ook
gebruikt worden als straf.

De vlieger werd gebouwd met diverse
doelen in gedachte. Hij moest zo ori-
gineel mogelijk lijken, hij moest het
gewicht van een man kunnen dragen,
moest voor transport oprolbaar zijn en
moest natuurlijk ook vliegen!

vlieger 2000 no 1

Er werd bamboe voor
het frame gebruikt, 3
verticale staanders, 4
horizontale liggers en
2 diagonale spanners,
de laatste 2 werden
ongeveer 5,1 m lang.
Elke ligger bestond
uit 2 gespleten, spits
toelopende delen die
in het midden aan
elkaar werden gebon-
den, zodat de ligger
een gelijkmatige bui-
ging zou verkrijgen.
De overige bamboe-
staven waren aan de
onderzijde van de
vlieger met touw
omwonden. Alle
bamboes werden vastgeknoopt aan het
dek waar tevens de toombevestigings-
punten aankwamen. Dit waren onge-
veer 2500 knopen.

Het dek werd gemaakt van 3oz
Ripstop nylon. Ik vond dat Ripstop
een goede vervanging voor zijde was,
omdat beide materialen glimmen en
het licht op dezelfde wijze zouden
reflecteren; het is ook goedkoper en
gemakkelijker te behandelen. De
gaten werden in het dek gemaakt waar
de toombevestigingen doorheen

moesten en het hele dek was afge-
zoomd met zwaar katoen band en
voorzien van spanlussen voor de span-
ners. De afbeelding werd op het dek
aangebracht met grote na te vullen
pennen. Het symbool werd overgeno-
men van de “I Ching”, een oud
Chinese Book of Wisdom en betekent
eenvoudig gezegd — grote vooruitgang
en succes.

Het opbouwen van de vlieger nam
ongeveer een uur in beslag, eerst wer-
den de staanders op de rugzijde van
het dek gelegd, daarna de horizontale
spanners en de diagonalen. De delen
van de spanners en delen van de dia-
gonalen werden vooraf goed samen-
gebonden. Hierna werd het dek goed
strak getrokken met lussen over de
einden van de spanners en staanders.
De gehele vlieger werd hierna onge-
veer 24 cm gebogen, noodzakelijk om
de vlieger rustig de houden. De vlie-
ger werd op zijn rug gelegd en kleine
stukjes lijn met een lus aan de toom-
punten bevestigd. Hierna werden de
14 toomlijnen bevestigd. Er werd een
18 m lange staart in een lus aan de
onderste hoekpunten bevestigd, waar-
mee een grotere stabiliteit met niet
noemenswaardige toename van het
gewicht werd verkregen.

De grote EDO wordt voor de ongelovige filmgroep opgebouwd.




