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Het slachtoffer wordt stevig op zijn plaats vastgebonden met enkele van de 2500

knopen.

Besloten werd dat het te gevaarlijk
was om de vlieger met een echte man
te vliegen, daarom werd er een licht-
gewicht dummy tijdens het vliegen
gebruikt. Natuurlijk de mentor van
vliegeraars - de wind — had ook zijn
zegje, of liever geen zegje, want er
was geen wind toen we gingen filmen.
Terwijl de camera’s de vlucht van de
dappere “piloot” volgden , raasden
Dave Turner en Nick Morse met een
VW-busje over het veld om de vlieger
van de nodige wind te voorzien door
de vlieger op te trek

Het slachtoffer wordt vervangen door
de dummy.

ken. Tijdens het eerste rondje ging
alles goed, maar bij het tweede rondje
ving de vlieger wat wind van opzij die
de vlieger
in een duik
deed
belanden
om daarna
van 30
meter
hoogte op
het enige
stuk asfalt
in de wijde
omtrek te
doen
belanden.
Het was
goed dat
het  hier
slechts een
dummy
betrof!
Alle lussen
raakten los
en geluk-
kig deden
die de klap
wat min-
der erg
zijn. Ik wil
er niet aan
denken

wat voor schade we zouden hebbenge-
had als de vlieger steviger was
gebouwd.

Ik ga nog eens een andere vlieger bou-
wen, niet voor het manliften, dat
behoud ik voor de Cody-trein, maar de
manlifting Japanse vlieger heeft een
zekere eenvoud die bij de Cody’s ont-
breekt al is het een gevaarlijke een-
voud.

Martin Lester

Met toestemming overgenomen uit
European Kiteflier nr. 1 december
1977.

Foto’s beschikbaar gesteld door
British Airways.

Geofferd aan de windgoden! .
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