de flexifoil tot een trendsetter. In de vol-
gende jaren werden er steeds meer snel-
le stunters ontwikkeld, aanvankelijk op
basis van een soort Delta met extra span-
ners — de Hawayan — waar zeer veel sub-
tiele variaties in kwamen, later ook op
basis van geheel nieuwe concepten. De
grote vlucht die de stunters hebben
genomen gaan het kenmerk van vlieger-
renaissance ver te buiten. Hier zou de
term revolutie beter passen. Maar die
naam werd later gegeven aan een inder-
daad revolutionair type stunter die met
vier lijnen aan twee handvatten volledig
bestuurbaar werd. Om hier nader op in
te gaan zou niet alleen mijn kennis
tekortschieten, het zou ook het kader van
deze artikelen overschrijden. Bovendien
wil ik de historische lijn vasthouden.
Daarom vervolg ik nu liever mijn verhaal
over de eenlijnsvlieger die naast de snel
opkomende stunters zich in het laatste
kwart van de twintigste eeuw nog op
belangwekkende wijze zou handhaven.
In het Westen waren niet alleen de
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genoemde Angelsaksische ontwerpen
nieuw, ook maakten we hier vaak voor
het eerst kennis met de talloze vlieger-
modellen die in China, Japan, Thailand,
Maleisié en India traditioneel bestonden.
Daarnaast werden er vele nieuwe ont-
werpen in Europa bedacht. Ook hierbij
sloeg Nederland geen mal figuur. Ik wil

me beperken tot drie vliegers die inter-
nationaal roem oogsten.

In Den Haag kwam het idee op, de
grootste vlieger ter wereld te maken.
Geen eenvoudige klus, zoals de eerste
mislukking ons leerde. Het ging erom,
een vlieger te bedenken die groter was
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