dan een traditionele Japanse vlieger die
260 m?mat. Het moest een oprolbaar
model worden, we dachten eerst aan een
reuzenslee. Het gewicht van de gebruik-
te buizen was schrikwekkend. Achteraf
maar gelukkig dat de logger die hem
omhoog moest slepen, door gebrekkige
communicatie met de hijskraanmachi-
nisten die hem rechtop hielden, het
gevaarte tot een letterlijk gevaarte maak-
ten in de Noordzee. Een jaar later en wij-
zer maakten we een hybride vlieger die
de goede eigenschappen van een para-
foil met die van een flexifoil combineer-
de. Het knappe ontwerp van Cees van
Hengel had een speciaal s-profiel (dikte
in het midden 3 m) waardoor een
gevaarlijk “woud” van toomdraden over-
bodig werd. Tien toomdraden op een rij
langs de voorrand kwamen samen op de
hoofdkabel die aan een zware bulldozer
was bevestigd. Tientallen helpers langs
de randen lieten gelijktijdig de opgebla-
zen reus los; de wind deed de rest. Twee
hulpkabels langs de flanken, elk door
twaalf man (of vrouw) getrokken, hielden
de luchtgevulde reus in balans. Het
lukte! Daar hing 550 m?* vlieger aan één
stuk in felle kleuren boven ons hoofd. Ik
heb nooit veel waarde aan records
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gehecht, maar vond het toch spannend
om aan zo'n technisch hoogstandje te
mogen meehelpen. Het gebeurde in
1981!

De tweede succesvolle vlieger die ik hier
wil  vermelden werd door Nop
Velthuizen ontwikkeld uit een eerder
ontwerp van Hans van Helden. Ik bedoel
de genki met zijn karakteristieke diago-
nale stokken, gepubliceerd in 1983 en
sindsdien door zeer velen gebouwd en
gevlogen. Het is vooral een vlieger voor
lichte wind, die op diverse formaten kan
worden uitgevoerd. Het wijde, bijna
rechthoekige vleugelvlak leent zich goed
voor allerlei decoratie.

Als derde en laatste Nederlands ontwerp
— ik moet me helaas beperken — wil ik de
pas zes jaar geleden ontworpen circoflex
noemen. Deze vlieger paart een verbluf-
fend eenvoudige vorm, een staande ring
zonder staart of wimpels, aan zeer goede
vliegeigenschappen. Op mij maakt hij
steeds opnieuw een superieure, monu-
mentale indruk. De zichtbare eenvoud is
maar schijn, want het betreft een geraffi-
neerd en zorgvuldig gezocht ontwerp.
De makers zijn de bekende vliegervete-

ranen Helmuth Schiefer en Ton
Oostveen. Zij werden in 1997 in Dieppe
met een eerste prijs bekroond. Tot zover
over Nederland als een der eerste landen
in Europa waar het vliegeren explosief
terugkeerde.

Weldra volgden in de jaren 80 diverse
andere landen, zoals Belgié, dat ook een
rijke eigen vliegertraditie heeft en
Duitsland, waar eerst het westen snel en
grootscheeps de aanvankelijke achter-
stand inliep. Frankrijk, misschien het
meest prominente vliegerland in de 19e
eeuw, liet opnieuw schitterende ontwer-
pen het luchtruim kiezen, maar het aan-
tal vliegeraars groeide daar minder snel.
Italié kwam nog wat later, maar toonde
zich weldra weer als van ouds het land
van fijne ontwerpers. Ook in
Scandinavié en Oost-Europa kwam na
enige tijd de vliegergolf aan. De interna-
tionale spreiding van het vliegeren werd
in sterke mate bevorderd door de specia-
le vliegertijdschriften waaronder het
Amerikaanse KITELINES onbetwist jaren-
lang toonaangevend was. Op bescheide-
ner schaal wist het Nederlandse VLIEGER
zich tot nu toe goed te handhaven, en
dat zelfs met uitsluitend vrijwillige
medewerkers. In de meeste landen kwa-
men er commercieel geleide tijdschriften
met meer of minder succes van de grond.
Weinige hielden het langer dan tien jaar
vol. De talloze plaatselijke vliegerclubs
hebben meestal een eigen clubblad en
bovendien doet de concurrentie van de
elektronische ~ communicatie  zich
geducht voelen.

Weer nader ik de grenzen van wat nog
historie mag heten. Als laatste internatio-
naal belangrijk vliegerfeit noem ik graag
het maken van de tot nu toe grootste
vlieger ter wereld door de bekende
Nieuwzeelander Peter Lynn. Zijn giganti-
sche vlieger in de vorm van een uitge-
storven klein schaaldiertje, de trilobiet, is
onbetwist een enorme prestatie, waar hij
jarenlang naar toe heeft gewerkt met
andere kolossale vliegers. Deze bekro-
ning heeft hij nog juist binnen de twin-
tigste eeuw geclaimed en naar mijn
mening ook ten volle verdiend.
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