mr.marconi, zijn vliegers en een atlantische verbinding

door Bob White.

Dit artikel wordt met toestemming van
de schrijver Robert (Bob) White uit

Port Colborne, Ontario Canada
geplaatst. Het mag niet worden overge-
nomen zonder uitdrukkelijke toestem-
ming van de schrijver.

Mijn liefde voor vliegers is een combina-
tie van een passie voor het bouwen en
het vliegen ermee, met een intense inte-
resse in de historie. Soms zijn de
geschreven verhalen met vliegers duide-
lijk, maar meer nog bevat het onduide-
lijkheden of foutieve aannamen over de
werkelijke geschiedenis omtrent de ver-
bazingwekkende gebeurtenissen, waar-
bij vliegers hebben bijgedragen aan de
technologie en wetenschap.

ledere keer dat ik tracht mijn weten-
schappelijke verlangens te bevredigen
om de gaten in te vullen, wordt het me
duidelijk dat ik moet terug gaan naar de
bronmaterialen, om te vernemen wat er
werkelijk plaats vond. Elk project vergt
meer studie over de persoon, de tijdspe-
riode waarin hij leefde en de gebruiks-
omstandigheden van de vlieger.
Ontegenzeggelijk voel ik mezelf meer
aangetrokken tot de persoonlijke relatie
met de vliegeraar, dan tot de historische
vlieger. Na ieder onderzoek is meer tijd
met een vervolg ervan gemoeid, dan ik
bij de aanpak had kunnen vermoeden.
De aantrekkingskracht van nader onder-
zoek bij de historische vlieger wordt
steeds groter.

Zo verging het met mijn interesse in
Guglielmo Marconi. Zijn gebruik van
een vlieger om het eerste transatlantische
radiosignaal te ontvangen is in veel boe-
ken goed beschreven, maar geen enkel
detail waarin de serieuze vliegeraars
geinteresseerd zijn, kan gemakkelijk
worden gevonden.

Voor mij begon het onderzoek naar de
Marconi-vlieger in 1996 met drie een-
voudige vragen:

Waarom gebruikte hij een vlieger als
hulpmiddel om de antenne op te tillen?
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Deze historische foto is uit het nationale archief van Canada en de Marconi
compagnie. Het toont de 3 mannen(Marconi in het midden,Kemp en Paget) met de
vlieger na het slagen van de verbinding. De foto is genomen in het gebouw waar de
apparatuur was opgesteld.

Waarom gebruikte hij een speciaal type
vlieger ?

Hoe maakte hij kennis met vliegers,
waarin hij zoveel vertrouwen stelde bij
een dergelijke proefneming?

Sinds dat moment heeft de aanpak om
daarop antwoorden te vinden me enkele
duizenden kilometers doen afleggen. Ik
bezocht Signal Hill en dook in de archie-
ven van musea, fotografeerde en verza-
melde feitenmateriaal, interviewde
experts en onderzocht bronmaterialen
uit dat tijdperk. Ik heb ruwweg geschat
honderden e-mails uitgewisseld en
maakte diverse nieuwe vrienden tijdens
dit onderzoek.

Het gehele verhaal van het onderzoek
naar “Mr. Marconi’s Vliegers” zal bin-
nenkort gereed zijn voor publicatie. Het
betreft een periode van 26 jaar van Mr.
Marconi’s beroepscarriere. Het zal in
detail de verschillende gebruikte type
vliegers bevatten, alsmede originele
foto’s, een compleet overzicht aan refe-
renties en nauwgezette bouwbeschrijvin-

gen voor het maken van replica’s van de
door Marconi gebruikte vliegers op
Signal Hill.

Op 12 december 2001, de 1005€ ver-
jaardag van dit hoogtepunt, waarbij de
Atlantische Oceaan werd overbrugd met
een radiosignaal, heeft dit plaatsgevon-
den. Hierbij een eerbetoon aan de rol
van een van de vliegers, die meewerkte
aan het eerste wereld omspannende
communicatie systeem, waarop we
heden ten dage nog vertrouwen.

TEGEN DE WIND IN.

De rol van de Canadees William
Holbrook tijdens de historische vlucht
te Signal Hill, St. John’s, Newfoundland,
op 12 december 1901.

Terwijl hij tegen de grote vlieger aan de
lijzijde van het zeil leunde en zich
beschermde tegen de doorlopende bij-
tende, koude en striemende wind, keek
William Holbrook naar beneden vanaf
Signal Hill naar de haven van St. John’s.
Naar het westen en noorden was de
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