drinken. Holwell schreef vele jaren later
naar zijn zoon Harold, dat Marconi erg
kalm scheen en verheugd was de felicita-
ties van de mannen van St. John'’s te ont-
vangen. Kort na 02.00 p.m. nam de wind
sterk toe en de vlieger werd voor de laat-
ste maal opgelaten. Om 02.20 p.m. werd
er weer een reeks signalen ontvangen.

Het testen werd op donderdag 13
december hervat in een zeer zware
storm vergezeld van sneeuw en bij felle
kou. Signaalontvangst werd genoteerd
om 01.38 p.m. Opnieuw de volgende
dag, vrijdag 14 december werden de sig-
nalen ontvangen, hoewel er geen notitie
van de tijdsduur werd gegeven.

Slechts twee mensen hoorden
de signalen door de ontvanger.
Geen enkele werd geschreven
op de Morse inktapparatuur.
Marconi overwoog het nieuws
wereldkundig ~ te  maken.
Uiteindelijk bezocht hij de
gouverneur van Newfoundland
en deelde hem zijn succes
mede. Telegrammen werden
verstuurd naar het Britse goe-
vernement, de Russische admi-
raliteit en wetenschappelijke
vrienden. Marconi telegrafeer-
de ook naar de London Times
en New York Harold. Het
nieuws verspreidde zich snel.
De hele wereldpers viel over
het nieuws.

Het focuste zich op de triomf

rudimentaire

Er waren zes vliegers in de kist die
naar St. John’s werden gebracht. Ze
kunnen van diverse maten zijn
geweest, aangezien er sprake was een
vlieger van 9 voet (275 cm) hoogte.
De andere maten ongeveer 6'2”
hoogte.

Alle vliegers waren van het Baden
Powell type (Capt. B.F.S Baden-
Powell: 1860-1937).

De Marconi Company kreeg voor het
eerst kennis van het Baden-Powell
vlieger-ontwerp gedurende een radio-
opdracht voor het Britse gouverne-
ment gedurende de Boeren Oorlog in
Zuid Africa.

De vliegers waren gemaakt door

dl di q Deze foto werd genomen in het Government House,St.John's,
van de draadloze radio en de N foundland op 5 juli 2001. Getoond wordt een van de

elektronische  yyee yljegers die overbleef van de groep van 6 viiegers die
apparatuur, dat het had gereali-  Marconi en zijn medewerkers mee bracht naar St. John's als
seerd. deel van hun uitrusting om de antenne omhoog te brengen.
De getoonde vlieger is de enige waarvan nog steeds het zeil,

De vliegers werden stil inge-  het frame en de toom in takt zijn.

pakt in scheepskratten en terug
gezonden naar de Marconi Company in
Chelmsford Engeland. Hun rol was uitge-
speeld, ze werden opgeslagen.

ENIG MARCONI FEITENMATERIAAL.
Hierbij enig feitenmateriaal omtrent de

vliegers, die gebruikt werden voor het
transatlantische draadloze project.

vlieger 2004 no.6

G.C.Spencer and Bros Ltd, Highbury,
London, England. Spencer and
Company was een bekende leveran-
cier van ballonnen en vliegers. Het
bedrijf bestaat niet meer.

Een bestudering van het Baden-
Powell patent en vergelijking met een
bestaande vliegerontwerp toont aan,

dat er enige ontwerpwijzigingen had-
den plaatsgevonden door Spencer en
Company.

Tenminste twee vliegers braken los
gedurende de 4 vluchtdagen in St.
John’s. Een werd er teruggevonden
door een kapitein van een vissershoot
en de andere vanuit een vallei aan de
noordzijde van Signal Hill.

Slechts twee vliegers bestaan er nog
van de set vliegers. Een bestaat alleen
uit het zeil; de andere is compleet met
zeil, frame en een deel van de toom
nog in takt.

Het zeil van de complete versie meet
183,5 cm (6'2.4") hoog bij 177 cm
(5'9.5") breed.

* De zeilen bestaan uit
zware katoenen stof. Alle
randen aan de buitenzijde
waren versterkt met linnen
band en genaaid met katoe-
nen draad. Vijf separate
panelen van deze stof waren
tezamen genaaid tot het zeil.
* Op punten waar kracht
kwam te staan; bijvoorbeeld
waar het frame en de toom-
bevestigingen aan het zeil
waren verbonden, waren
extra katoenen versterkings-
stukken ingenaaid.

* Koperen ringen werden
gebruikt op plaatsen waar
het frame en de toom aan
het zeil moesten komen.

* Het frame bestond uit 3
bamboe palen. De staander
is 199 cm (6'6”) lang en de
twee dwarsliggers 215 cm
(7) lang. Dus wanneer volle-
dig opgebouwd staken de
palen buiten de hoogte en
breedte van de vlieger uit.

* De toom was gemaakt van
sterk hennep koord en was op zes
plaatsen aan de vlieger bevestigd (aan
de buitenzijden van de dwarsliggers
en op het middenpunt waar de dwars-
liggers de staander kruisten).

Er is geen bewijs gevonden van een
buigingssysteem van de dwarsliggers
op enige foto’s of archief materiaal.
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