Vlechtmachine stil. 16 kluppe/; met
16 garens worden samen gevlochten tot
1 dikke lijn.

Verder moet er een compromis gedaan
worden in de hoeveel vlechten per cm.
Met dun garen en 16 kluppels gevuld
met garen tegelijk maak je weliswaar een
mooie gladde lijn, echter door de grote
hoeveelheid vlechtingen is de doorloop-
tijd van de machine erg laag, dus duur.
Een ander nadeel is de rek. Elke vlech-
ting veroorzaakt een heel klein beetje
rek, dus hoe meer vlechtingen per cm
hoe meer rek. Gaan we deze lijn maken
met dik garen met maar 6 garenkluppels,
dan zal deze lijn minder rek vertonen, de
vlechtingen zijn dan echter heel erg grof
en de lijn erg bobbelig.

Een andere variabele is de vlechthoek.
Hoe groter de vlechthoek, hoe gladder,
maar ook hoe dikker de lijn wordt. Dus
ook hier moet er een compromis geslo-
ten worden voor de optimale vliegerlijn.

Van garen tot een vliegerlijn.

Als eerste komt het Dyneema garen van
DSM aan bij de vlechterij. Dit garen
wordt geleverd op een bulk spoel. Deze
bulkspoelen worden overgespoeld op
kleinere spoelen, die op de vlechtmachi-
ne passen, kluppels genaamd. De vlecht-
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machine kan nu ingesteld worden,
vlechthoek, doorloopsnelheid, aantal
kluppels en garendikte. Het daadwerke-
lijke vlechten kan beginnen.

Een mooi detail voor de hoge kwaliteit is
het splichen. Het splichen is een metho-
de om twee garens aan elkaar te verbin-
den door middel van perslucht De twee
garens worden letterlijk aan elkaar
geblazen, zodat er een knooploze ver-
binding ontstaat. Het is hierdoor moge-
lijk een kluppel te vervangen als deze
breekt of leeg is.

Nu de lijn gevlochten is, is de deze nog
niet klaar voor gebruik. De volgende stap
is het stretchen van de lijn, dan wel het
oprekken van de lijn onder een hoge
temperatuur. Alle rek die ontstaan is door
de vlechting wordt nu onder een hoge
temperatuur eruit getrokken. Tijdens het
stretchen kan de oorspronkelijke witte
lijn worden voorzien van een kleurcoa-
ting (ter herkenning van de lijnsterkte).
De volgende productie stap is het stem-
pelen. De lijn wordt op een ingestelde
lengte gestempeld en in stukken geknipt.
Als de lijn op een winder geleverd wordt,
moet deze alleen nog gesleeved worden
en op een winder worden gedraaid.

De nieuwste trend binnen de vliegerlij-
nen zijn “ready to fly” lijnen. De lijnen
zijn gestretch, exact opmaat gemaakt en
voorzien van gestikte sleeves. Deze
gestikte sleeves hebben een 10% sterke-
re verbinding dan een knoop. De gladde
afwerking voorkomt dat een lus achter

Vlechtmachine in bedrijf.
Vlechten met 6 kluppels op hoge snelheid.

een knoop blijft hangen.

De lijn is nu klaar voor de verbinding
tussen vliegeraar en vlieger. De “ready to
fly” sets rollen de fabriek uit voor een
nieuw seizoen van vliegeractiviteit.

* Pas op Dyneema is 15x sterker dan
staal als je 2 draden van gelijk gewicht
vergelijkt. Bij 2 draden van gelijke dikte
geldt dit niet Red

Stephen Versteegh, Rotterdam.

De fabnek bestaat uit een hele reeks vlechtmachines op een rij.




